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Inledning

Under senare ar har det i Sverige funnits ett vaxande intresse for vikinga-
tiden och for att bygga och segla vikingatida skepp. Vara grannlinder i
vaster har sedan linge haft en stor aktivitet pa detta omrade, som result-
erat i byggen av ett trettiotal skepp.

Nir Sillskapet Vikingatida Skepp startade sin verksamhet ar 1990
var det vid en passande tidpunkt, flera intresserade medlemmar kunde
ansluta.

Vi var 6verens om att bygga ett skepp med skrovutformning och
virkesval sa nira vikingatidens teknik som moijligt. Allt med foéresatsen
att aterskapa ett av den tidens latta, men starka skepp. Skeppet kommer
att bli mjukt och foljsamt i sjogang och inte stelt som nutidens dickade
skepp. Skrovformen, den relativt tunna bordlaggningen och det spinst-
iga invirket kriver en speciell byggteknik. Darfor dr det viktigt hur och
var fogningen mellan skeppsdelarna sker. De kontakter vi hade i Dan-
mark och Norge uppmanade oss att inte gora avsteg fran vikingatida
skeppskonstruktion och att ta vara pa all erfarenhet som hittills gjorts.
Styrkan i skeppet ligger i sjilva utformningen och att alltid ha fiberratt
och fullgott virke.

Men vilket skepp skulle vi bygga? Vi hade tur, det fanns ett skepp nira
oss, ett svenskt fynd, det s.k. Askekirrsskeppet. En knarr fran 900-talet
som hittades i en stranding uppstréms Gota alv ar 1933. Lingden var 16
meter. Det var byggt helt i ek och avsett att framforas med segel. Fynd-
delarna liksom dokumentation och uppmitningsritningar fanns tillvara-
tagna pa Goteborgs Arkeologiska Muséum, nuvarande Stadsmuseet.

Med Askekirrsskeppet som férebild bygede vi si vart skepp, Vid-
famne. Det sjosattes varen 1994. Det var enligt var mening byggt sa nira
det gar att komma originalet, med det underlag som finns tillgangligt.
Bottnens form och uppbyggnad fir anses som siker. Overdelen ir rela-
tivt siker, den far i alla fall anses rimlig. Aven om vi stédjer oss pa tidig-
are rekonstruktionsforslag, vill vi betona att detta ir vir egen tolkning;

Vi har utbildat oss i segling 1 Trondheimsfjorden 1 raseglande nord-
landsbatar med instruktorer frain Fosen Folkhojskole. Knarrens stora
segel har nu, under arton ér, dragit oss pa farder till Danmark och Norge,
uppfér Gota dlv och 6ver Vinern. Vi har gjort havsseglingar 1 nattlig
kuling, 1 regn och ovider, pa kryss och pa lins och klarar att halla skeppet
ifran en kust i palandsvind. Vi kan dreja bi pa 6ppet hav med segel uppe,
da skeppet ligger nastan stilla, antingen for bordning eller for att avvakta



1 dimma. Vi har lirt oss att manovrera med kryss- och medvandningar i
tranga utrymmen i Bohuslins skirgard. Med sex par dror kan vi ta oss ut
och in 1 hamnldgena. Med hjilp av skeppsbit kan vi varpa oss ur tringda
ligen.

Pa vikingautstallningen 1 G6teborg 1996 byggde vi vart andra skepp,
Starkodder. En 10 meter lang kustseglande bat med ett fynd frin
Foteviken i Skane som forebild.

Vira erfarenheter till sjoss har vi noterat 1 loggbocker, resebeskriv-
ningar och dokumenterade préveseglingar. Harigenom har vi kunnat
gbra nodvandiga korrigeringar pa rigg, roder och barlast. Allt viktigt for
ett odickat skepp med ett stort rasegel.

Vi hoppas att ldsaren finner var beskrivning av ett vikingatida skepps-
bygge och firderna pa havet intressanta och liksom vi férundras Gver det
stora skepptekniska kunnande och det enastaende sjomanskap, som vi
anar fanns under en tvahundraarsperiod f6r 1000 ar sedan.

Askekarrsskeppets aterkomst till hembygden den 4 juni 1994. Runsten restes.

' N

\ Ale kommur




Sdllskapet bildas

Pa en utmark tillhérande Rossareds siteri i norra Halland, i en sydost-
sluttning, stod en ek. Stammen var vilvixt och rak upp till 14 meters
hojd. Darifran strackte sig tva grenar uppat och bildade kronan. I vin-
terskymningen pa eftermiddagen den 19 december 1991 filldes den

och forslades ned till Lilla Bommen i G6teborgs hamn och lades in i
hamnskjul nr 207. Sa borjade arbetet med ett skepp som kom att dopas
till Vidfamne och som utgér en sentida efterfoljare till den knarr som i
slutet pa 900-talet slammmades ner i Gétailvdalsleran vid Méansgarden i
Starrkirrs socken, nagra mil norr om Goéteborg. Vi hade byggplats och
kolimne, men tyvarr endast ett fatal tusenlappar 1 kassan och inga nya
pengar 1 sikte. Vad hade vi gett oss in pa? Skulle det kunna bli ett skepp?
Skulle det bli gott nog? Drémmen om det fardigbyggda skeppet under
segel pa ett glittrande hav skymde behagligt alla svarigheter. Nu hade vi i
alla fall kommit igang

Men hur bérjade alltihop... Sedan linge har jag varit intresserad av
Bohuslins sillfiskeperioder och storsjofiske. Hur var livet pa den tiden,
pa land och till sjoss. Hur var livsvillkoren. Intrycket blev en tillvaro f6r
minniskorna uti kustbandet som priglades av fattigdom, usla bostider,
olyckor pa havet och sjukdomar, det mesta dystert och morkt. Det gar
knappt att forestilla sig ens nagon soluppgang eller dager. Genom de
norska kungasagorna och de islindska sliktkronikorna 6ppnade sig f6r
mig en helt ny virld. Dir kunde jag férestilla mig ljusa och soliga dagar.
Nytjarade skepp pa handelsfirder och fiske. Havet friskt och himlen
bla. Vikingaflottor strék ibland f6rbi ute 1 Skagerack, men lings kusten
var det for det mesta lugnt. Kustbonden sadde pa varen sina akrar och
slappte djuren pa bete, sjosatte sin knarr och sina smabatar. Bland skiren
fick han sil och fagel, ur havet torsk och sill. Sommartid gjorde han
kanske en fird séderéver med sitt skepp for att hamta bytesvaror. Ar
1985 liste jag om utgravningen av vikingabyn i York och engelsminnens
intresse for vikingatiden. Jag visste ju ocksa att det i Danmark och Norge
byggts flera vikingaskeppskopior. Men varfér hinde det inget hir hos
0ss?

Pa varen 1989 bestimde jag mig for att presentera idén pa Batmassan
1 Goteborg foljande ar. Plats gick att fa gratis for ideell verksamhet. Jag
beslot bygga en modell av det norska Gokstadsskeppet. Ritningar fick
jag fran Oldsaksmuseet i Oslo. Virke till modellen fick jag fran olika hall
bl.a. fran Brattefors dalgang vid Ljungskile, dir ek skulle fillas f6r den
nya motorvigen. I min 6verentusiasm hade jag med mig utrustning for
att marka de ekar som skulle passa till det kommande skeppsbygget. Men
jag triffade pa redan markta trad med text som “denna ek har adopterats



Modell av det s.k. Gokstadsskeppet. Skala 1:10, foto Bertil Johnson.

av familjen Svensson”. Tridkramarna hade varit framme. Jag forstod att
det var for tidigt med virkessokning till skeppsbygget, men fick i gengild
kontakt med entreprenéren for avverkningen, Kjell Georgsson, vilket
senare skulle visa sig vardefullt nir vi skulle skaffa amne till kélen.

Pa sommaren 1989 kunde jag borja med modellbygget och fortsatte
sen hela hosten. Mest pa kvillarna hemma i1 bostaden. Efter nagra veck-
ors heltidsarbete i januari 1990 var férberedelserna f6r min lilla utstill-
ning klar. Pa batmissan 1 februari stod jag med modellen och en video-
film om ett danskt vikingskeppsbygge. Bakom mig pa viggen hade jag en
stor skylt med texten “Ett vikingatida skepp f6r Bohuslin”. Manga ville
delta 1 projektet, bland de forsta att ansluta sig var: Jorgen Johansson,
Anders Lindahl, Martin Fasth, Johan Helgesson, Kjell Georgsson, Alf
Davidsson och Fritz Seiergaard.

I maj 1990 bildades Sillskapet Vikingatida Skepp 1 Gustav Dalénsalen
pa Chalmers Tekniska Hogskola 1 Goteborg, Efter forslag fran en arbets-
grupp som arbetat under sommaren faststalldes pa ett hostmote sallska-
pets stadgar och besl6ts att bygga ett skepp med det s.k. Askekirrsskep-
pet som forebild.



Askekdarrsskeppet

Askekérrsskeppet hittades, som tidigare nimnts, vid en dikesgrivning pa
sensommaren 1933 pa Mansgardens agor i Starrkirrs socken 1 nuvarande
Ale kommun. Det lag pa 1,5 meters djup. Stivarna saknades liksom stora
delar av skeppssidorna upptill. Bottnen var vil bevarad. Flera detaljer i
skrovet hade en ovanlig utformning, Alla fynddelar konserverades och
lades in 1 forrad.

I flera artionden lag de i olimpliga lokaler, ibland fuktigt, ibland torrt.
Mycket blev f6rstort och en del férsvann. Bordliggningsbrider och
invirke tappade sin ursprungliga form. Detta var naturligtvis inte bra.
Skeppet borde behandlats och atermonterats pa ett sitt som kunde ge
detta unika fynd rittvisa. Alla delar hade kunnat placeras pa sina platser
och skrovformen bevarats. Vi hade da haft ett rekonstruerat vikingatida
skepp hir 1 Goteborg. Lika fascinerande som de skepp som finns utstill-
da pa Bygdo 1 Oslo eller Vikingskibsmuseet i Roskilde. Nu finns fynd-
delarna aterkonserverade pa Stadsmuseet i Goteborg,

Trots allt gar det att fa en del vardefulla upplysningar av det som ar
kvar. Sa t.ex. gar det att bestimma kolens exakta lingd och bottenstock-
arnas placering samt dirigenom, vilket ar mycket visentligt, liget av
mastfoten.

Gerhard Paulson hade 1933 pa fyndplatsen gjort en uppritning och
mattsittning av skeppsdelarna sa som de lag placerade nir jordmassorna
hade avligsnats. Samtidigt togs ett antal fotografier. Ar 1934 utkom
genom Goteborgs och Bohuslins fornminnesférening en beskrivning
av skeppskonstruktionen, dar Philibert Humbla medverkade som
sakkunnig, Mest nytta har vi av Harald Akerlunds uppmitning av fynd-
delarna. Detta skedde 1947, da forstorelsen dnnu inte hunnit sa langt.
Alla delar uppritades i skala 1:12. Ett ovirderligt arbete dir t.o.m. lige
tor hal tll nitar och enenaglar gavs. Han rekonstruerade dven skrovets
tvarsnitt vid samtliga spantldgen.

Vid ett seminarium i G6éteborg 1977 med flera nordiska vikingaskepps-
forskare foretogs en ny genomgang av materialet. Vid denna tidpunkt
hade fynden i Roskildefjorden tillfért en hel del ny kunskap. Den
tolkning av Askekirrskeppets skrovform som gjordes pa detta seminar-
fum och som baserades pa samlade erfarenheter, kan vi darfor anse mer
tillforlitlig an tidigare. Gunnar Leiro som deltog i seminariet gjorde med
anledning av detta ett forslag till skrovutformning. Allt underlag finns nu
arkiverat pa Stadsmuseet. Det konstaterades att skeppet var en knarr,
ett vikingatida handelsskepp, byggt helt 1 ek och avsett att framforas i
huvudsak med segel. Genom arsringsdatering har byggaret kunnat



bestimmas till omkring ar 935. Liangden var c:a 16 meter och bredden pa
spant c:a 4,6 meter. Alltsa en medelstor knarr. Lastférmagan uppskattas
till 20 ton. En reparation som gjorts nar skeppet var 60 ar gammalt visar
att skeppet varit i bruk under minst denna tid. Skeppet var konstruerat
med trappstiv och hakbord och med en speciell utformning av det 7:e
bordet. Det dr konstruerat med 6ver- och underskrov och med lastut-
rymme midskepps. I f6r och akter fanns halvdick. Det kan, att ddma av
Harald Akerlunds uppmitningsritningar, ha varit utformat med en asym-
metri i bogen.

Trappstiven bestar av trappor (vingar) som l6per ut fran stivtimret i
de anslutande bordens riktning, Bord nr 1, 3 och 5 gir till resp trappa 1,
2 och 3.

Borden 1, 3 och 5 ir utformade med hak, c:a 1 m frin staven. Dir in-
fogas borden 2, 4 och 6 som laskas i1 haken och alltsa inte gar dnda fram
till staven.

Det 7:e bordet, benimnt meginhufr, ir ett kraftupptagande bord med
S-format tvirsnitt, som midskepps l6per oskarvat pa en lingd av minst 8
meter.

Underskrovet bestar av utrymmet under tvirbalkarna (bittarna) i
héjd to m 7:e bordet. Inga spant eller andra tvirgiaende forstirkningar
forbinder det med 6verskrovet.

Asymmetrin bestar av att bordliggningen vid bogspantet och nar-
maste spant, enligt Harald Akerlunds tolkning, dr mera intryckt pa
babordssidan dn pa styrbord, 1 omradet frain bord nr 2 upp till bord nr
6. Mest vid bogspantet och bord nr 4 - c:a 4 cm. Vi har en teori som
stodjer antagandet att detta dr en nodviandig kompensation for rodrets
asymmetriska placering,

Kolen var 13,0 meter lang, Vid utgrivningen spikades kopparbrickor
vid ldget av varje bottenstock (spant). Mycket forutseende och virdefullt
f6r en rekonstruktion. Kolen 4r nu avbruten, men bevarad i hela sin
lingd. Tyvirr har den en ojimn intorkning och formforindring sa
tvirsnitten varierar omotiverat (uppmatt 1990, SVS), vilket har till £6ljd
att ytan i landningen f6r forsta bordet nu inte gar i en jamn skruvform.
Koélen saknar spunning. Skarvytan 1 kélindarna f6r anslutning till stévar-
na dr vil bevarad och utgérs av en vertikal snedlask med lingden 30 cm.
Avstandet mellan nitarna i landningen till f6rsta bordet (kélbordet) var
9,6 cm och mellan spikarna, nirmare kolindarna nagot mindre.

Stivarna saknades. De hade troligen ett sadant virde att de tagits bort
for att eventuellt ateranvindas. Ett vanligt tillvigagangssatt pa den tiden.



Askekdrrsskeppet sett fréin féren. Spant, balkar och kndén ér upplagda i den
l&dgen som vid uppgravningen ansdgs riktig. Mastfoten, med sitt dverfall vid
bottenstock nr 8, syns midskepps. Den smala 7:e bordgdngen ar bevarad pd
bdda sidor. Akterut om styrbord strécker sig en sk upplédnga s& hégt upp, att
man anser sig ha skal att fro, att skeppet haft 13 bordgdngar.

Foto: Stadsmuseet i Géteborg.




Att stivarna ar trappformade kunde forstds av de nedre bordhalsarna,
som var tvirt avkapade mot stiven. Av fyndet framgick att f6rsta och
tredje bordet i f6r och akter var utformat pa detta sitt. Vissa tecken 1
skrovkonstruktionen tyder pa att det fanns en tredje trappa. Bord 5 hade
nimnligen i likhet med bord 1 och 3 utfomats med hak. Vid de tva 6vre
trapporna var stiven, liksom pa de danska fynden, V-format ursparad pa
insidan sa att bordhalsarna kunde fogas med nit och bricka. Borden
lingre upp pa stiven har en vanlig spunningsanslutning och spikades
fast. Av skil som redovisas lingre fram kan man antaga att stivbdgen har
varit inatsvangd upptill.

Stivarna har troligen bestatt av tva delar. En nedre, med trapporna och
en upptill, med spunningsdelen och toppen. Méjligen kan nedre delen av
trappstaven, dvs anslutningen till kélen plus fOrsta trappan, ha bestatt av
en separat del, en undirlutr. Kidnd fran andra vikingatida stivkonstruk-
tioner. Alla skarvar ar av snedlasktyp.

Det gir inte att komma ifran att den beskrivning vi hir ger, paverkats
av den erfarenhet vi fatt vid bygget av efterf6ljaren Vidfamne. Bade vad
giller utformningen av skeppets olika delar och hur det framférdes och
mandévrerades pd havet. Den form av praktisk arkeologi som vi bedriver
har tillfért oss stor kunskap om det vikingatida skeppsbyggeriet och om
hur Askekirrsskeppet en ging kan ha sett ut och seglats.



Skeppet sett fran aktern.
Roderspantet i férgrun-
den. Foto: Stadsmuseet i
Goteborg.

Mastfoten vilar nedlaskad éver tre bottenstockar med ett dverfall vid bottenstock nr 8.
Foto: Stadsmuseet i Goteborg.



Stavtopp, trappstdyv, undirlutr och kél. Trappdelen ar urtagen pd insidan sé att
borden dar kan nitas till stGven. | stéivtoppen och i undirlutr samt en bit in pd& kdlen
spikas borden.

Laskning av bord vid de sk hakborden.



Askekdrrsskeppet sett frén féren sedan allt invirke borttagits. i
Langst ned pd bilden syns tvd hakbord. Borden ndrmast

stven har en tydlig uppdtsvang pd& hégkant och fibrerna i
fr&virket ser ut att ha samma riktning.

Foto: Stadsmuseet i Géteborg.
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Uppritning av skeppet vid fyndplatsen (Gerhard Paulsson)



Bordliggningen ir av sprickt ek. Arsringarna kommer da att ligga tvirs
i plankans tvirsnitt. Hirigenom blir den stark och seg, och dimensions-
forindringen genom torkning och fukt mest férdelaktig, Bordens antal ér
13. De dr nu mycket deformerade och avskavda. Tjockleken far bedo-
mas med hinsyn dirtill och bor ligga mellan 2,2 och 2,5 cm. De kan ha
haft ett svagt elliptiskt tvirsnitt, nagot som inte gar att avldsa av fyndet.
Bordens bredd midskepps i botten édr ca 26 cm. Mellan borden, i en
skalad rinna lings landningen, ligger en fingertjock tjirad ullsnodd som
titning. Andskarvarna mellan borden bestir av en snedlask som 6ppnar
akterover pa utsidan. De dr titade med tjdrat ylletyg, Haken i bord 1, 3
och 5 dr upptagna ca 1 meter fran stiven. Dar inskarvas, med snedlask,
borden 2, 4 och 6. Dessa skarvar 6ppnar mot stivarna. Medellingden pa
de bordplankor som 1947 finns kvar av fyndet dr 3,5 meter. Borden ar
nitade med jirnnit pa ett avstind under vattenlinjen pa strax under 10 cm
och 6ver vattenlinjen ca 15 cm. De 6versta borden har en bredd pa ca 40
cm.

Bord nr 7 har ett S-format tvirsnitt. Det ar tjockare, men smalare dn
de andra bottenborden, matten dr 5 x 17 cm. Om skeppet liggs ned pa
sidan s vilar det pa detta bord.

Bordldggningsplankorna togs alla ur ekstocken pd& ovan visade sdtt. En klenare stock
klvs pd ldngden i tvé delar, eller dnnu bdéttre, en grov stock (ca 100 cm i diameter),
kldvs i 16 kilformade I&dngder. Ur varje 1Gngd bilades en planka ut.



Bottenstockarna dr 14 stycken, numrerade fran 2 till 15, och av
krokvixt virke (ej medriknat roderspant och bogspant samt akter resp-
cktive f6r dirom infogade V-spant). De har en svag V-form midskepps
och starkare V-form mot dndarna. Placeringen dr bestimd genom de
kopparbrickor som spikades pa kélen vid utgrivningen. Bottenstockarna
ligger tvirs 6ver bottnen upp till och med bord 7. De har en uthuggen,
plan anliggning till kélen och borden och ir konsekvent enenaglade till
bord 3 och 5 (frin kélen riknat), utom i de fall dir nagon bordskarv
kommer f6r nira. Topparna édr nitade med jarnnit till bord nr 7. Avstan-
det mellan bottenstockarna varierar niastan alla med nagra centimeter
omkring 90 cm. Mellan bottenstock nr 10 och 11 och mellan nr 13 och
14 dr avstandet dock mindre.

Pa bottenstockarnas toppar och nagot nedsinkta 6ver dessa ligger
tvarbalkar (bittar). De har inget faste nedat utan endast genom dérpa
fogade knin som enenaglas till tvirbalken och dérefter i bordssidan till
bord 9 och 11 samt méjligen i toppen, sannolikt med jarnnit. Midskepps
star knéna troligen upp mot bord 13. I f6r och akter finns kortare knin
som nar upp till undersidan av den 6vre tvirbalk som bar upp halvdack-
en. For- och akterdick ligger ca 50 cm hégre dn durknivan midskepps.
Tvirbalkarna for dicken vilar pa topparna av underliggande knidn som ar
tvart avskurna. Pa balkarna dr fogade knin som enenaglas till bordssidan.
Dessa knin nar liksom midskepps upp mot bord nr 13. En tvirbalk till
akterdick som hittats var utformad med en fals for dicksplankor. De
nedre tvarbalkarna, bittarna, pa fyndet har inget uttag for durkbrider
utan har ett helt rektangulart tvirsnitt. Mellan spantligena finns upp-
lingor. De stricker sig fran bord 7 upp till relingen. De ar fogade med
enenaglar till borden 8, 11 och 13 och troligen med jirnnit i toppen. Den
nedre dndan vilar nagra centimeter in pa bord 7 utan att vara fast vid
detta.

Roderspantet hittades liggande i aktern av skeppet. Det var kraftigt
och V-format och bedéms ha gatt fran reling till reling. Den del som
strickte sig uppit pa styrbordssidan var ca 30 x 20 cm i tvirsnitt. Det gér
nu inte att helt exakt bestimma ldget av spantet. Daremot finns halet f6r
rodervidjan och surrningshalen f6r denna vil bevarade, liksom ndgra hal
for enenaglar. Akter om roderspantet finns ett relativt kraftigt spant och
akter ddrom dnnu ett, fast mindre och snedstillt mot stdven ndgot hogre

upp.

Bogspantet ar kraftigt och V-format och nar troligen upp till bord 12.
Det antages varit placerat med samma avstand f6r om spant 15 som
roderspantet akter om spant nr 2, ca 100 - 110 cm. Framfér bogspantet
fanns mojligen dnnu ett spant och for dirom ett mindre snedstillt mot
staven.
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Mastfotens lage 4r vil bestimd genom fyndet. Den vilade pa botten-
stock nr 8, 9 och 10. Arsringsdatering visar att den 4r en reparation och
flera decennier senare ditlagd och ganska ratt tillyxad. Den ursprungliga
mastfoten har antagligen strackt sig aven 6ver bottenstock 7. Mastfoten
ar nedsinkt over bottenstockarna och last med 6verfall vid nr 8 och nr
9. Framf6r masthalet gir en vaxt gren fran mastfoten upp till ett urtag
1 den ovanfor liggande mastbalken. En kind konstruktion och bra for
att mastfoten inte ska kunna vicka i sidled nir den utsatts av krafter fran
masten.

Mastbalken (som inte aterfunnits) torde ha gatt fran sida till sida i h6jd
med bord 11 eller 12. Knin eller forstirkningar maste ha funnits for
balkens fogning mot skeppssidan.

I £6r och akter har det funnits fortéjningsanordningar. Tvirs Gver
forstaven, ca 40 cm fran stiavtimret, ligger en balk nedfilld 6ver relingen.
Av urtaget 1 balken framgir att relingssidorna 1 féren mots i en vinkel av
ca 80 grader. Trots att 6vre delen av skeppet var till storsta delen borta
gar det att med hjalp av denna fortojningsbalk att se hur relingen 16per
ithop till en ganska trubbig stdv och att stivbagen dirigenom med stor
sannolikhet varit indtb6jd upptill.

Roderet, styraran, aterfanns inte. Som en trolig forebild féreslar vi ett
fynd fran Danmark, det sk Vorsarodret.

Spanten var mot bordliggningen fogade med enenaglar. I landningarna
var borden, liksom pa de danska och norska fynden, fogade med jirnnit.
Mot stivar och kolindar med spik. Det fanns rester kvar av ursprungs-
nitarna i fyndet men nu inga spar av utseendet pa skallar eller nitbrickor.
Vi antar att de sett ut som pa de danska eller norska skeppen. Antalet
nitar uppskattades till ca 4000. En bit av en originalnit analyserades pa
Chalmers Tekniska Hégskola och bestod av rent jirn med mycket lag
kolhalt, 0,02 - 0,04 %. For 6vrigt lite slagg men inga spar av andra
amnen. Mer utforligt om de olika skeppsdelarna i senare avsnitt.

Foljande sidor visar fotografier frin fyndplatsen samt Harald Aker-
lunds och Gunnar Leiros uppmatningar och rekonstruktionsforsok.
Originalhandlingarna finns pa Stadsmuseet i G6teborg,
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V-formade bottenstockar (spant) i féren. Till vénster ett av de sk hakborden. Langst
till hdger den tvarsld med vinkelvaxt gren, som utgdr fortdjningsbalk i stéven.
Foto: Stadsmuseet i Goteborg.
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Det tusen &r gamla skeppet avsldjar en forbluffande god hant-

{\» 4 v ' -__1'_'5'. verksskicklighet. De korta kdlbordet och en tatningslist utgdr en
‘k\ X _’:'.g':i =y reparation. Foto: Stadsmuseet i Goteborg.
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Bordféringen i aktern avsldjar tre sk hakbord 1S, 3B, 5B med i haken inlaskade bord 28,
4B, 6B resp. Hakborden &r tvart avskurna mot stven och nitas fill en fréan stéven utld-
pande vinge.
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Skeppsdelar som uppmdtts och avritats 1947. Overst visas den tvérsld som har legat
nedfélld dver relingen i foren. Langre ner mastfoten. Detalierna 11, 12 och 13 &r bot-
tenstockar i den frdmre delen av skeppet. Nr (14) visar bogspantet som, frots numrerin-
gen, ar placerade tre spantfack fér om bottenstock 13. Till héger roderspantet, R. De
tre hdlen nertill, d&r en del virke har férsvunnit, har utgjort surrningshdl fér rodervidjan.
Harald Akerlund, 1947.
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Bottenstock vid spantlédge 6 och upplénga vid halvspant (33. Upplangan nér ned fill
bord 7 och stédjer ett par centimeter in pd detta. Harald Akerlund, 1947

1s

Bottenstock, tvarbalk och knén vid spantlidge nr 11. Kndna nér troligen inte upp fill
relingen. Bottenstockarnas toppar gér upp i ursparingar i tvérbalken. Uppritningen visar
regelbundenheten vid placering av enenaglar. Avvikelse férekommer i de fall ndgon
bordskarv kommer allt fér néra. Harald Akerlund, 1947.
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Spantlége 8. Mastfoten var knutad &ver bottenstocken och I&st med ok som fogats med bot-
fendragande enenaglar. Harald Akerlund, 1947.

Spantlage nr 9, beldget ca en meter fér om midskepps. Masten &r placerad strax akter
om spantet. De manga sma kndn med spetsig vinkel som hlﬁodes pd& fyndplatsen har
tolkats som stéd for en gangbro 1angs skeppssidan. Harald Akerlund, 1947.
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Bogspantet och det ndrmast akter ddrom placerade spant nr 15 (bottenstock), sett
fran féren. Vid seminariet | Goteborg 1977 hélls det for troligt att bogspantet inte var
utformat med tvarbalk, upptill i Sverensstdmmelse med regelbundenheten vid &vriga
spantl&égen. Harald Akerlund, 1947. Inritat linjer och matt fér asymmetribest&dmning, SVS,

1992.

B (bogspaint)
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Askekarrsskeppet enligt férslag av Gunnar Leiro, 1977. Riggen SVS, 1994,
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Roderspantet med upphdngningsanordning for styrdran. Gunnar Leiro, 1977.
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Mastfoten var ganska grovt tillyxad jadmfért med det i dvrigt goda hantverket och
beddms vara en senare utférd reparation. Gunnar Leiro, 1977.
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Bottenstocken vid spantlage nr 10. Till hdger i spetsen har suttit en jarnnit f&r fogning fill
det 7:e bordet. Enenaglar i bord 2 och 4, en avvikelse frdn regelbundenheten.
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AV MEGIWN HUFR,
MITT=SKIPS,

Konstruktion och fogning
av toppen av botten-
stockarna.

5. i+ Gunnar Leiro, 1977.

Tvé av de ménga sma

kndn med spetsig vinkel
som hittades i skeppet.

Gunnar Leiro, 1977.

&nde ute vid relingssidan. Gunnar Leiro, 1977.

Tvérsid som varit placerad dver relingskanten i féren. De hal
A—p SOM finns lodré&tt antyder en fogning ftill en lodrat pollare i varje
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Skeppsbygget

Vi var i borjan av ett stort foretag. Det var en hel del som maste an-
forskaffas. Pengar, byggplats, virke och verktyg. Tiderna var inte sa bra
for sponsring, Vara forsta 4.000 kr fick vi fran Ockeré och Stromstads
kommuner. Men mycket kunde goras med sma medel och som maste
gobras. Vi undersokte, med hjilp frin Jan-Erik Sjoberg pa Stadsmuseet,
fynddelarna av Askekirrsskeppet samt underlag i form av uppmitningar,
fotografier, tolkningar och dokumenterade diskussioner om skeppet. Vi
gjorde studiebesok pa Vikingaskeppsmuseet 1 Roskilde, ordnade konfer-
ens med inbjudna danska och norska vikingaskeppsbyggare.

Sa smaningom var vi redo att géra var egen tolkning av skeppsut-
formningen. Skrovformen kunde bestimmas med hjilp av Akerlunds
rekonstruerade tvirsnitt och Leiros ritningar. Tack vare att ritningarna
inneholl en graderad skala gick det att avldsa matten och dirigenom
skrovform vid varje spantlige. Dessa 6verfordes till liget av konstruk-
tionsspanten, beldgna pa tiondelar av skeppets lingd.

Séllskopetsnmodell av Askekdrrsskeppet, med 8:e bordet lagt. Bakom visas en botten-
stock fréin Askekdrrsskeppet (vid spantladge 13 ca 4 meter frdn stdven) Foto: SVS
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Modellbygge

For att fa en battre uppfattning om olika konstruktionsdetaljer byggde

vi under vintern 90/91 en modell i skala 1:10. Allt invirke, som botten-
stockar, knin etc monterades pa sina platser. Fornyade studier av tidigare
uppmitningar och av fynddelarna gav en antydan om att stivomradet
under vattenlinjen hade en skarpare form an pa modellen.

Vi hade en bestimd foresats att inte starta bygget forrin finansieringen
var klar och riknade med ett behov av minst 1,5 mkr. Tyvirr kom
obetydliga pengar in. D4 vi av G6sta Backmark pa Skanska, sensom-
maren 1991, fick tillgang till packhus 207 vid Lilla Bommen besl6t vi oss
for att sld till. Det fick bira eller brista. Nagot maste hinda. Den forsta
oktober kunde vi borja inreda arbetsplatsen med binkar, elcentral, belys-
ning och varmestuga.

Fortsitter samtidigt med konstruktionsarbetet for skrovutformnin-
gen och bestimmer kélkrumning, stivradie och skirpet i stdvarna och
tillverkar en ny modell, en halvmodell (av styrbordssidan). Kol och stivar

35



sattes upp i langskeppsplanet och mallspanten placerades 1 sina ligen pa
tiondelar av skeppets lingd. Foljer 1 stort sett Leiros bordforings-
geometri och ligger 7:e bordet mot mallspanten, midskepps i samma
lige som Akerlund och Leiro, men hégre 4in Akerlund och nagot ligre
an Leiro i stivarna. Ett hogre lige tycktes inte vara mojligt. Bord 7 och
nirliggande bord skulle i sd fall beh6éva krummas pa hgkant mer dn
rimligt vid stivarna. En grundtanke dr att borden sjilvmant och med milt
vald skall nd sina ligen. Nir det 7:e bordet placerades kunde héjden av
trapporna i stivarna bestimmas. Ligger darefter an det 10:e bordet och
relingsbordet. Bord 7, 10 och 13 16per nu mjukt fran for till akter. Det
visade sig att bord nr 1, 3 och 5, de sk hakborden, kommer att beh6va
en vaxt krumning pa hogkant i f6r och akter for att fibrerna 1 triet skall
kunna f6lja bordféreningen nirmast stivarna. Efter en viss finputsning
av modellens skrovform uppmittes modellens halvvirdesbredder vid
varje mallspant. Hirigenom kunde vi bestimma skrovets form vid varje
mallspant med en noggrannhet av plus minus 1 mm i denna skala.

Jag vill hir ga hindelserna nagot i forvig. Det visade sig senare under
byggets gang att skirpet i stivarna var dnnu mer markant. Beroende pa
att kolens anlidggningsyta mot kolbordet var nastan lodrit vid skarven
mellan stiv och kol och att sidoytorna pa forsta trappan 1 stiven var
nastan lodrit sd blir de nedersta borden dir mer stiende.

Vi ansag nu att vi fatt ett bra underlag f6r det fortsatta arbetet. For att
inga missforstand skall uppsta vill vi betona att vi foljer var egen tolkning
av hur skeppet var utformat. Givetvis baserat pa allt underlag som finns
att tillgd, men utan att géra ansprak pa att vi hittat den absoluta sanning-
en om hur Askekirrsskeppet en ging sett ut.

Nu bérjar det komma lite stod fran sponsorer bade i form av pengar
och materiel. Men det var langt till de nédvindiga 350.000 kr i kontanta
medel som det senare kom in. Det mesta var frin olika fonder men till
storsta delen fran Wilhelm och Martina Lundgrens vetenskapliga fond.
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Spantnumreringen boérjar med roderspantet som nr 1. Lastrummet strécker sig frén spant
nr 5 till nr 12. P& Askekdrrsskeppet kan lastutrymmet ha varit ndgot spantrum stérre i fér
och akter (frédn nr 4 till nr 13). Tvd uppldngor i féren stracker sig ner till bord nr 5, dvriga
n&gra centimeter in pd& bord nr 7. Forstarkningarna i éndarna pd kélen ar inte enligt
originalet. Under kdlen har vi lagt en slitkdl som ej dr inritad.
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Kdlen

Nu till kélen. Ekstocken lag pa sina upplagg i hamnskjul 207. I rotindan
kunde vi rikna 157 arsringar. I toppen av amnet fanns rester kvar av de
tva grenar som bildat kronan. Vi kapade dir bort en bit sa att amnet fick
lingden 13,4 m. Det slutgiltiga mattet skulle vara 13,0 m.

Anlaggningsytan f6r borden midskepps dr 4 cm bred och ligger 1 vinkel
60 grader fran lodlinjen. I kélens dndar dr den 6 cm bred och nistan
lodrit. Genom uppmitningarna direkt pa kélen och pa Akerlunds ritnin-
gar av kol och tvirsnittsrekonstruktion fick man fram ett medelvirde pa
anldgeningsytans vinkel vid varje konstruktionsspant. Se dven avsnitt om
“Koltvarsnitt” pa sid. 78.

Det finns inte nagon spunning i kélen. Kélbordet har alltsa inte nagot
stod 1 sin underkant, nagot som vi tyckte skulle vara fordelaktigt. Vi ar
osikra pa om detta ir en medveten utformning baserad pa en insikt som
vi inte kunnat avsl6ja eller, som vi vigrar tro, ett exempel pa en primitiv
konstruktion. Hur skall di kolen tas ut ur stocken och var skall kirnan
ligga? Det vore naturligt om kirnan ligger inne 1 kélen och att arsringar-
na i kélen, dir forsta bordet ansluts blev densamma som arsringsbilden i

bordet.

x Anlaggning pa ksl H.A 1947
origatkol SVS 1991

o . spant HA.
& Yttre ytapa bord HA
60} . __,:;—_-_-r"“*’_‘_‘f"— mee s
o LT
40 . s
P 4
20 S
- . . .
K-spant 1 2 3 4 5

Sgpant 2 3 4 5 & 7 8 9

Onskad arsringsbild i kélen mid-
skepps och vid stévarna.
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Men hur I6per kirnan inuti stocken. I dndarna ser man fOrstas var arsring-
arna och centrum finns, men diremellan kan kdrnan ga i bojar. Det dr inget
annat att gora dn att bila ner stocken fyrkantig till i ndrheten av den fardi-
ga dimensionen. D4 gar det att med hjilp av titheten av de lingsgdende
arsringarna, pa de fyra sidorna, se om kirnan ligger acceptabelt i mitten.

Tvarsnittet pa kolen midskepps dr T-format, ca 18 x 18 cm och 1 dn-
darna rektangulirt staende 11 x 15 cm. Kolen har troligen haft bagform,
med dndarna ca 30 cm hogre dn midskepps.

Ekstocken vindes sa att den blivande undersidan ligger uppat. Lodlin-
jer drogs genom drsringscentrum i varje dnda och en lina spindes mellan
dessa. Pi grund av en mindre krokighet flyttades lodlinjen i rotindan
(aktern) 2 cm. Undersidan (som ligger uppit) barkades av for att se hur
fibrerna stricker sig. De var bitvis ocksa krokiga.

For att fa en mall att f6lja vid bearbetning av sidorna spikades riktlin-
jaler pa 6mse sidor om den spinda linan till en total bredd av 25 cm, sid.
41 A. Nu kunde vi med motorsag ta bort 6verflodigt tri fran stockens
sidoytor. Borjade med ett lodritt, grunt snitt langs stocken. Sedan samma
stricka igen, nu lite djupare och om igen tills man kom igenom. Da-
refter lades kélimnet upp pa sin basta plana sidoyta och arsringscentrum
lodades upp, linjer drogs fran rot till topp med avstandet 25 cm emellan.
En viss korrigering pa ca 5 cm gjordes for att fa en uppsving vid rotin-
dan och pé ca 8 cm for att utnyttja en uppsving vid toppen. Vi kunde
saga ren kolens 6ver- och undersida, sid. 41 B.

Kolimnet placerades pa huggarbanan och fick ligga pa fyra stod, sid.
41 C. Den har nu 1 hela sin lingd ett kvadratiskt tvirsnitt pa 25 x 25 cm
och har en uppsving pa 2 meters lingd i biagge dndar. Vi bearbetar nu
6versidan och hyvlar ner till ritt matt samt kollar att tvirsnittets ovre linje
blir vagrit, sid 41 D. Kélens form, uppifrin sett, ritades pd. Det fanns
en liten kvist mellan spantlige 6 och 7 om styrbord i nirheten av den
blivande anliggningsytan f6r forsta bordet. Kolens sidoytor bearbetades
till en kélbredd pa 11 ecm i £6r och akter och dkade till 18 cm midskepps.
Dirvid konstaterades att kvisten slutade lingre in med lite f6rmultnat
trd. Diametern var 2 cm men triet runt om friskt. Kélimnet hade fort-
farande lite arbetsman i sidled sa vi kunde dndra centrumlinjen 0,7 cm at
babord i en svag bage mellan mallspant 5 och 8. Med kélen i denna bage
borrade vi smé grunda hal i kdlens Gversida pa varje decimeter och nagot
grovre hal vid liget av varje mallspant. Denna raka linje av hal defini-
erade kolens centrumlinje. Direfter hyvlades sidorna och undersidan.
Kélens matt dr nu vid dndarna 11 x 15 ecm och midskepps 17 x 17,5 cm.
Kirnans lige beriknar vi ska ligga ca 8 cm 6ver kolens underkant mid-
skepps och 3 cm Over underkanten vid dndarna.
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Nu kunde vi bérja bearbetningen av kélens tvirsnittsform. Darvid
anvindes platmallar, sid 41 E och F, som angav kolens form vid liget av
varje mallspant och titare vid stivarna. Referensytan pa kélen utgjordes
av Overytan och sidoytan. Det blev inhuggningar f6r varje platmall till
ritt matt och sedan bearbetning i en mjuk 6vergang lings kolen tills an-
ligegningsytan f6r forsta bordet sdg bra ut. Kvisthalet hade nu till storsta
delen arbetats bort. Kélen placerades pa bidden med pallning vid ldget
av varje mallspant for att fa kolen krum i héjdled. Den fixerades i sidled
sd att centrumlinjen genom de tidigare borrade rikthalen blev rak. Vi
stimplade ner kolen fran taket pa ett avstand av 1,5 meter fran koldn-
darna, och med underligg i dndarna sa att uppsvinget i féren blev 23
cm och i aktern 18 cm. Detta dr den krumning som var mojlig att fa. Vi
riknade med att spanningen i traet skulle vara borta nir bygget var klart.
Pai kolens ovansida markerades liget av bottenstockarna med koppar-
brickor efter motsvarande ligen pa originalkélen.
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Skiss pd& kolens framtagning ur stocken.
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Stavar

Nir kolamnet kommit pa plats var det hog tid att fa tag pa dmnen till
stivarna. De bestar av en nedre del, trappstaven, och upptill staivtoppen.
Till trappdelen behovde vi en 2,5 meter hog krokvaxt ekstam med 90
centimeter diameter och med krokningsradie pa 2 meter. Vi sokte miltals
1 ekskogar i vistra Sverige utan att lyckas. Trappdelen skall fran kélen
g4 1 en bage upp till lodritt lige vid héjden 2 meter. Vi letade dven efter
en ek med en kraftig rot som svinger ut nertill. Ndgon hade sagt oss att
det inte skulle finnas ytved i roten och dirmed kirnvirke nog for anslut-
ning till kélen. Vi hittade ndgra sadana ekar men de var inte tillatna att
ta. Detta var nog tur eftersom vi senare, vid annat arbete, upptickte att
roten till en stor ek endast innehdll ytved.

Vi beslot nu att utforma stavarna med en mellandel, unditlutr, mellan
kol och stiv. Nagot som vi observerat pa andra vikingaskeppsfynd och
som inte motsades av fynddelarna pa Askekirrsskeppet.

B

Undirlutr. Skissen visar kdrnans I&ge. Mdark spunningen for foérsta bordet, det enda stélle
ddr det har stéd i underkanten.

Undirlutr

Undirlutr skulle alltsa utgbra forbindelsen mellan kol och stav och samti-
digt innehalla stivens nedersta trappsteg. Amnen fann vi dels i en ek som
kunde fallas for att ge plats at ett skolbygge, dels frin ett timmerupplag;
I féren har fibrerna en nagot kraftigare krokning 4n stavkurvan, i aktern
en nagot svagare. Materialet ar taget ut farskt virke med kdrnan inuti den
fardiga detaljen. Stivrundningen bearbetades fram. En vagga tillverkades
och placerades vid kélindan. Dir kunde dmnet lyftas i och ur vid in-
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passning till kélen. Skarven mellan undirlutr och kol, en vertikalt staende
snedlask, nitades med fyra nitar med diametern 7,6 mm. De 6vre tva
nitarna skall dven ga genom de vid senare tillfille palagda borden pa varje
sida och nitas darfér nir borden kommit pa. Urtaget i undirlutr f6r det
forsta bordet limnades obearbetat for att tas ut nar forsta bordet skulle
anslutas.

Mallar

Med hyjilp av de koordinater som vi definierat genom uppmitning pa
halvmodellen kunde vi for varje konstruktionsspant tillverka mallar i
skala 1:1. Dessutom tillverkades mallar f6r stavarna. Mallarna restes i sina
positioner. Relingslinjen och 6verkanten pa borden 7 och 10 markerades
med tunna lister. Vi upptickte att vissa mallar fick justeras nagot. Hir
fick vi sikta och med 6gonmatt fa fram mjuka linjer. Fel pa ndgon centi-
meter uppticktes litt. Nu kunde man se skeppets dimensioner och form.

Samtliga bords 6verkanter markerades darefter pa mallarna. Mellan kol
och bord 7 i en jamn delning, Fran bord 7 till relingen i proportion med
storre bordsbredd hégre upp. Vi hade nu ett bordforingsdiagram.

Nedre delen av stdven pd det s& kallade Nydamsskeppet frén 400-talet. Harald Aker-
lund. Vingarna i stGven har en ur styrkesynpunkt férdelaktig arsringsgeometri. De tre
V-formade spdren som I6per I&ngs stavroten kan ténkas vara prydnadsrander. Men de
kan ocks& vara anvisningar i travirket till ett antal sma sprickor som ett alternativ till en
enda storre spricka som skulle kunna dventyra hdllfastheten.
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Stéven med urtag fér bordhalsar och spunning.
Mellandelen mot kélen har urtag fér bordhals.
Delarna fogade med snedlask.
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P& det 35 cm tjocka dmnet IGggs mallen for stévformen. De enkelsektionerade partierna
avverkas. HAl borras in till stivndbbens rot. Det dubbelsektionerade virket avverkas.
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Trappstavar

Amnen till trappstivarna fick vi frin timmerupplaget, firdigsigade i
planparallella block. Fiberkurvan var nagot rakare dn stivkurvan. Kirnan
lag mitt 1 blocket enligt samma teori som arsringsbilden for kélen. Tjock-
leken pa dmnena var 35 cm och skulle da rymma de vingar (trappsteg)
som skulle utgéra anslutning till bord 3 och 5. Blocken lades pa huggar-
banan och konturmallen lades pa, sid 45. Stivlinjen sigades ut med ca

2 cm marginal. Vi vintade en vecka med att saga trappkonturen for att
reducera eventuella spinningar i triet. Sa hyvlade vi stivbagen, stivens
frimre yta. Blocket lag nu pa sin platta sida med ritt stivkurva och grovt
uttagna hak for trapporna, dnnu i sin ursprungliga tjocklek, 35 cm. Pa
stavytan gjordes en rits vid blockets halva tjocklek som angav mittlinjen
pa staven, samt pa Omse sidor om denna, ritsar som visade stidvens bredd
1 framkanten, 6 cm. Avsikten var att firdigbearbeta den frimre delen

av stivens sidoytor in till den tinkta spunningslinjen. Pa blockets sidor
ritade vi spunningslinjen och borrade i denna linje lodrita hal, dir halens
botten skulle markera stidvens tjocklek dir. Vi kunde nu avverka triet ned
till botten av halen och utat mot stivbagen och finbearbeta stivsidorna.
Vi kunde ocksé grovavverka triet vid trapporna och vid anslutningen till
undirlutr och stivtopp. Resten ville vi vinta med tills staven kommit pa
plats da man littare kunde se hur anslutningen till borden skulle bli.

Stiven placerades nu f6r montering mot undirlutr, sid 44. Den verti-
kala snedskarven anpassades och delarna nitades ihop. Hela tiden holl vi
stiven vat. Nir den monterats smorde vi med tjock tritjara. Vi ville att
virket skulle torka sd langsamt som méjligt, f6r att undvika sprickbild-
ning. Som en forsiktighetsatgird hade vi gjort snedskarven mot undirlutr
med en arbetsman pa 5 cm. Skarven blev dock sa bra att vi accepterade
detta trots att trappstivarna dirigenom kom att fa en position 3 cm
lingre f61- resp akterut och att bli 2 cm hogre. Det senare nirmade sig
Leiros forslag till placering av 6versta trappan.

Stavtopparna

Amnen till stivtopparna fick vi frin Kullavik séder om Géteborg, dir
nagra ekar skulle fillas. De hade en krékning med en radie som skulle
passa. Vi hogg och hyvlade ner dom planparallellt till ritt tjocklek, 22
cm. Forfarandet var lika som med trappstiaven. Forst stivkurvan, sedan
borras halen f6r spunningslinjen, sa fiardighbearbetades stidvsidorna utom
dir borden skulle anslutas. Stivtopparna fogades till trappdelen med
snedlask. En enenagel med diamter 25 mm sattes tvirs genom lasken i
spunningslinjen. Hela stiven fixerades och stéttades noggrannt. Stiavtop-
parna smordes med en blandning av lika delar tritjira, balsamterpentin
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och ra linolja. Nir stivarna var resta kunde vi se att det kunde bli ett
statligt skepp. Lingden mattes till 16,44 m och stivarna reste sig till 4 m
6ver biadden.

BordlGdggning

Innan stavtopparna kommit pa plats hade vi, f6r att spara tid, redan
borjat med bordfyllningen. Det var lite besvir med att komma igang
eftersom vi midskepps fick korrigera anldggningsytan pa kélens mittparti
nagot. Platmallarna maste fram igen och da kolen lag fixerad pa badden
var vi tvingade att arbeta underifran.

I kélen finns ingen spunning. Forsta bordet har alltsa inget stod 1 sin
underkant. Av Akerlunds uppmitningsritningar kan man dra slutsatsen
att forsta bordet, kélbordet, har en landning som ir fasad 6-8 grader.
Bordet kommer alltsa att ligga ner mera dn anslutningsytan pa koélen,
som midskepps ar 60 grader. Férsta bordet fogas med spik till undirlutr
och lings kolen intill 2,47 meter fran kolskarven i aktern och 2,19 meter
fran kolskarven 1 foren. Diremellan, dir kélen 6vergar 1 T-form, kan det
nitas. Allt i likhet med originalet. Bord nr 1, 3 och 5 ir sk hakbord och
landar pa de tre trapporna i stivarna. Bord nr 2, 4 och 6 ir laskade i de
tre hakborden pa ca 1 meters avstind fran stivarna.

Vi hade forstatt att spriackningsforfarandet, f6r att darigenom fa fram
fiberritt virke, skulle vara mycket tidskrdvande. Det ideala skulle vara
att bestalla, frin Danmark eller Polen, raka ekstockar med diameter 100
cm och lingden 5 meter. Dessa skulle sprickas i 16-delar eller 32-delar
for att ur varje sidan del fa fram en planka. Vi hade klenare stockar och
kunde genom att spricka i tvd delar bila fram ett bord ur varje halva. Vi
tog ut fyra bra bord pa detta sitt, med lingden 3 m, men fick kassera
manga. Det stod snart klart f6r oss att det skulle bli mycket arbetssamt
att bila alla bord till skeppet. Vi bestimde oss for att ta bordlaggnings-
virke fran timmerupplaget, specialsiagat efter vara anvisningar ur raka ej
vridna stockar. Den f6rsta sindningen togs ur en rak stock pa 6 m, med
toppmaittet 65 cm under bark. Vi fick 7 skivor av denna stock och kunde
dirur pa 6mse sidor om mirgen fa ut sammanlagt 14 brider av hog
kvalité.

Nu tog bygget ny fart. Vi hyvlade ned tjockleken fran plankans 28 mm
till det fardiga mattet 25 mm. Detta skedde forst manuellt men till sist
transporterades briderna till en planhyvel och kom tillbaka klara att an-
vindas och lika tjocka allihop. Vi ir medvetna om att Askekirrsskeppets
bordliggningsbrader, i likhet med ndgra andra vikingatida skepp, kan
ha haft ett svagt elliptiskt tvirsnitt, enligt den datida extremt utvecklade
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principen: storsta mojliga styrka med minsta mojliga virkesvikt.

Bordfyllningen borjade med de biada nedersta aktre halsborden, de
forsta av hakborden. Dessa, plus de tva nistfoljande kolborden, togs
fran de stockar vi hade sprickt i tva halvor. Babords sida kom pa forst.
Styrbords bordhals fick en nagot felaktig vinkel varfér den togs ned och
korrigerades, turligt var endast nagra fa spik islagna. Genom att bord-
laskarna, snedlaskar med lingden fyra ganger bordtjockleken, 6ppnar
bakat paborjas varje omfar akterifran. Vi fortsatte med kélborden mid-
skepps och nitade dessa. Nir vi monterat halsbordet pa styrbordssidan
1 foren, upptickte vi en spricka i detta. Bordet som var fastspikat maste
bort. Vi fick spricka det lings spikraden fo6r att komma ét spikarna. Det
fordrades en kraft av 400 - 500 kg for att dra ut varje spik. Tétningen
mellan k6l och bord utgjordes av en fingertjock, tjarad ullsnodd inlagd 1
en skalad rdnna lings nitraden. Ndgon drevning i efterhand utfors inte.
Tva saker stod snart klart for oss, mallarna skulle bli mycket i vigen och
vi skulle troligen beh6va basa borden. Varje bords 6verkant hade mar-
kerats pa mallarna. Dirifran mattes avstaindet lodratt ned till bidden resp
till mittlinjen av kolens Gversida. Detta var ett slags koordinatsystem som
angav laget av 6verkanten av varje bord vid varje konstruktionsspant.
Nir samtliga matt var tagna togs mallarna bort och fistena i tak och kol
modifierades fOr att mallarna littare skulle kunna lyftas in f6r kontroll
av skrovformen om man sa ville. Nér mallarna lyfts undan kunde vi se
att de tvd nedersta borden inte 16pte riktigt som de skulle. Ogonmﬁttet
har tydligen en del att sdga. Vi fick korrigera med tryckstinger fran taket.
Motvilligt fattades beslut om att bérja basa borden. En sadan atgird
var att ta ett steg ifran den ursprungliga tanken att bygga enligt gingse
uppfattning om vikingatida metoder. Vi tyckte det var fel att redan fran
bérjan planera for basning utan att prova férst. Men kanhidnda basades
borden pa vikingatiden. Kanske pa samma sitt som Ralamb beskriver
hur det gick till pa 1600-talet, nimnligen 6ver 6ppen eld. Vi linade ett
angaggregat och byggde baslador. Bordliggningsbridorna angades i en
timma och klammades pa plats. Sedan justerades landningen till 6nskad
passform, som dels skall ge en god anliggning mellan borden dels ge
riktningen pa bordet sa att det foljer den tinkta skrovformen. En skalad
rinna gjordes i bordet for att ge plats at den tjirade ullsnodden. I sned-
laskarna lades en tjardrankt bit ylletyg. Sa nitades borden. Efter varje
omfar hyvlades ovankanten av bordet till ritt h6jd och i en mjuk bag-
formad linje. Med ritstav och vattenpass kontrollerades att ovankanten
pa styrbord och babord kom lika hégt. Allteftersom bottnen byggdes ut
mirkte vi att den var ganska t6jbar och litt tappade sin form. Det var
darfér nodvindigt att stotta borden fran bidden allteftersom vi byggde.
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Nir bord 2 var monterat noterade vi pa Akerlunds avritning av
tvirsnitten att det fanns en asymmetri 6ver och under vattenlinjen i
bogen. Storst vid bogspantet, ca 5 cm och avtagande i spantldge 15. Hur
skulle vi géra? Vi kontaktade vara kollegor i Danmark och Norge som
radde oss att bygga skeppet symmetriskt. Vi hade redan i detta skede
en teori om att en sadan asymmetri pa ett gynnsamt sitt kunde paverka
seglingsegenskaperna. Beslutet blev trots allt att vi byggde symmetriskt.
Se vidare avsnittet “Asymmetrisk skrovform”.
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Matt fér bordféringstabell.

Vi sagade, ur raka ej vridna stockar ut ett antal skivor med tjockleken
2,8 cm. Dirvid kunde vi fa upp till 7 stycken, 30 cm breda plankor pa var
sida centrum. Alla med acceptabel arsringsgeometri.
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Hakbordet till andra frappan
i aktern monterat.
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Det 9 meter I&nga &dmnet till det 7:e bordet, meginhufr, klkammas till bord nr 6.

b, T

Inf&stningen av det dversta hakbordet. Landningen for bord nr 7, som ska nd
spunningslinjen i st&ven, ar utmejslad.
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(8 5 10 cm

Spanttoppens anslutning fill bord nr 7 med jérnnit, diameter 7,6 mm. Neutrala planet
utgor den yta efter vilkket bordet vill bdja sig.
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Meginhufr

Vi hade gatt och oroat oss f6r meginhufr, en lingsgaende forstirkning

1 bordlidggningen som skall ta upp krafter fran bottenstockarnas toppar
och dndarna pa nedre tvirbalkar samt fran upplingornas nederinda.
Meginhuft var pa Askekirrsskeppet det sjunde bordet fran kolen, det
var betydligt tjockare dn de andra borden och hade en markant S-form.
Bordtjockleken planar ut f6r att bli plan vid stdvarna. Vi hade uppmanats
av Bent Andersen vid Roskilde Vikingaskeppsmuseum att noga under-
soka fynddelarna for att utrona om meginhufr kanhinda var mer stiende
och dirigenom skulle ge samma knick i skrovformen som Skuldelev 1.
Fyndmaterialet bekriftar dock Leiros och Akerlunds tolkning som inte
ger en sadan knick.

Av fotografier fran fyndplatsen och Akerlunds uppritning av borden
anades att meginhufr midskepps bestod av en ling oskarvad lingd pa 8 -
9 meter, med kortare lingder mot stivarna. Vi fick fran timmerupplaget
tva stycken 6,2 cm tjocka block, 9,3 meter langa, fran en rak stam med
70 cm i toppmatt. Dessa block var tagna tvirs 6ver stocken i héjd med
karnan och rickte till fyra amnen.

Vi hade agnat mycket tid at att fundera ut hur meginhufr skulle utféras.
Vi kom fram till att bordet littare skulle ansluta till det sjitte bordet om
indarna svingde nedat. Praktiska prov pa halvmodellen visade detta.
Blocken delades lings mitten. Amnena fick, genom de dragspanningar
som finns i stockens yttersidor, dirigenom en svag bagform. Se sid. 52
och sid. 89.

Amnet togs ned till mitten 6,2 x 17 cm och lingden 9 m. Nu kunde vi
bérja ta ut S-profilen. Detta tog en del tid, S-formen ska ju avta ndgot
vid dndarna. Under bearbetningen ticktes och tjarades amnet. Det hade
blivit sommar och varmt.

Vi hade fortfarande ingen aning om hur bordet skulle bete sig vid
montering. Skulle det resa sig och stilla sig upp mer 4n i Leiros tolkning?
Skulle det 6verhuvudtaget nagorlunda folja landningen till underliggande
bord? Vi kunde faktiskt inte halla oss och en kvill passade vi pa att till-
fredsstilla var nyfikenhet. Amnet lades an mot bord 6, férst midskepps.
Nir dndarna kom intill intraffade liksom ett mirakel. Bordet reste sig
nagot midkepps, hittade sjilv sin plats, foljde den starka bagen av sjitte
bordet och hamnade utan tvang i bordets hojdtvirsnitt i rétt lage. Det
gick ett sus genom lokalen och leenden spreds pa mangas ansikten. Detta
var nagot att minnas. En hemlighet fran 900-talets skeppsbyggeri hade
avslojats mitt framfor 6gonen pa oss. Landningen justerades nagot mid-
skepps till en tydligare S-form. De 4,5 m linga partierna mot stivarna
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monterades. S-formen avtar efterhand och nir bordet nir spunningen
i stiven dr det helt plant. Meginhufr dr det forsta bord som nar stivens
spunningslinje.

Vi hade nu kinning av att stivarnas 6versta trappa hade kommit tva
centimeter hégre upp an planerat. Det var med allra stérsta svarighet vi 1
aktern kunde pressa upp bordet till detta lige.

Forstarkning

Vi byggde in knin av krumvixt virke i f6r och akter, pa insidan av
skarven mellan kol och undirlutr. Detta dr ett avsteg fran originalet men
som vi tyckte var nédvindig, for att pa dessa 6mtaliga och utsatta stillen
bittre kunna klara eventuella grundkinningar. Knina monterades med
10 mm smidd bult. Tre bultar genom kna, kol och stivskena och en bult
genom knd, undirlutr och stdvskena plus en spik i 6verandan.

I skarven mellan k&l och undirlutr har vi lagt in en forstarkning pd insidan. Fanns inte p&
originalet.

Bottenstocken utformas med anldggning till kol och bord. Fogas med enenaglar fill bord 3
och 5, samt med jarnnit i toppen fill bord nr 7.
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Bord nr 9 pd babords sida vaxer fram mot
st@ven. Det 6versta av hakborden med
inlaskat bord nr 6 syns i bogen. De starkt
V-formade boftenstockarna nr 14 och 15 ar
annu inte p& plats. Foto: SVS

Bord nr 9 pd styrbordssidan inpassas.
Foto: SVS

Bordldiggningen &r relativt funn. Bottnen madste stéttas sé att skrovformen inte féréndras.
Foto: SVS.
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Det skarpa skdret i féren under vattenlinjen och det breda utlégget mot skeppets
mitt framfréder. Foto: SVS

Tvarbalkarna dr i dndarna utférda med urtag dér bottenstockarnas toppar passas in.
Balkarna vilar p& topparna och nér ned till bord nr 7, meginhufr, men har en spalt pé& ett
par millimeter till bord nr 8. Balkarna har ingen fogning nerdt, utan endast med ovanpd
stdende, fogade kndn som ansluts till bordsidan. Foto: SVS

56



Mastfoten stré&cker sig dver fyra bottenstockar och @r nerfalld dver dessa. Vid nr 8
och nr 9 1&st med éverfall. En gren frén mastfoten gér upp i den tvarséver skeppet lig-
gande mastbalken. Utefter sidorna syns de blivande barlastiddorna. Foto:SVS

Bord nr é inlaskat i
Oversta hakbordet i
féren. En av mallar-
na insatt fér kontroll
av skrovformen.
Foto: SVS
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De tre hakborden 1,3 och 5 De tre i haken inlaskade borden 2, 4 och 6.
fogade i frapporna i staven. Foto:SVS
Foto: SVS
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Bottenstockar

De krokvixta dmnena till bottenstockarna togs alla ur farskt eller nastan
farskt virke och bestod av V-format vixta grenar (inga grenklykor)

En viktig del av arbetet bestod av att leta ritt pa ekvirke till de olika
detaljer som behdvdes. Férutom bottenstockarna, dven alla 6ver- och
underknin till f61- och akterdick, de héga knina midskepps och upp-
lingor i varje spantfack. Over 80 imnen av krokigt, grovvixt ektimmer.
Vi kunde pa stillen dir ekar skulle avverkas (Kallandsnds och Satends
1 Vistergotland, Stravalla i Halland m fl ) halla oss framme. Denna
virkessokning var ett tungt och omfattande arbete, helt ovirderligt f6r
det fortsatta arbetet. Tack Martin Fasth.

Bottenstockarna passades in med god anlidggning till kélen och borden
och med urtag vid varje landning for att vattnet skulle kunna rinna forbi.
Nir bottenstocken hade fatt tillfredsstillande passform, héggs och
hyvlades ovansidan ut till en h6jd 6ver kélen av 20 cm och med jamnt
minskande ho6jd och avrundade dndar mot meginhufr. Anliggnings-
ytorna tjarades och bottenstocken placerades for fogning med enepinnar
till borden nr 3 och 5. Se sid. 61. Pa de stillen dir laskarna lag alltf6r nira
sattes pinnarna i bord 2 och 4. I toppen nitades bottenstocken mot megi-
nhufr med jirnnit 7,6 mm. Bottenstockarna ir placerade i samma ligen
som pa fyndet, med avstinden 85-90 cm, men pa tva stallen pa markant
kortare avstand.

Vi borjade inpassningen av bottenstockarna midskepps, och fortsatte
for- och akterut allteftersom limpliga amnen kom in. De sista som mon-
terades var de starkt V-formade spanten 1 f6r och akter.

Vi fortsatte med bord nr 8 och upptickte att amnena till bord nr 8 och
9 inte hade tillricklig h6jd midskepps, det fattades 2 cm. Som sa ofta vid
batbygge later man virket avgéra hur man gar till viga. Eftersom vi inte
ville sla av pa takten och inte heller hade pengar till nya bord just da,
beslot vi oss for att bygga med dessa nagot smalare amnen och kom-
pensera med ovanfor liggande bord.

Tvarbalkar

Tvarbalkarna, bittarna, har tvirsnitten 6 x 14 cm. De ligger med sned-
fasade dndytor ut mot bord 8 med en luftspalt av ca 1 mm. Balkarna
passerar 6verkant av bord 7 och har en urgropning undertill f6r bot-
tenstockarnas toppar, pa vilka de vilar. Det finns ingen fogning mellan
balkarna och underliggande skrov. Endast enenaglar till de knidn som
stodjer skrovsidan uppat. Balkarna vid spant 4, 5, 6, 11, 12 och 13 har ett
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lodritt stod (ryttare) mot underliggande bottenstock. Stédet dr en centi-
meter kortare dn avstandet vilket ger utrymme till en viss rorlighet. Mid-
skepps ddr balkarna passerar tvirs Gver mastfoten, finns motsvarande

spel. Tvirbalkarna skall utgéra underlag £6r durkplankor 1 lastutrymmet.

Kndn

I och med att 11:e bordet kommit pa plats kunde vi borja passa in de
liga knan som sitter pa bittarna under halvdicken i for och akter. Lamp-
liga amnen planades till en tjocklek pa 10 cm, mallades och grovsigades.
Tillpassning sker till bordliggningen och mot tvirbalken, vars horison-
tallage kontrollerades noggrannt. For att halla kndet i korrekt position
under inpassningen spikades klossar till hjilp som styrklackar. Manga
in- och urlyft behévdes innan kniet fick en god passning mot bordsida
och tvarbalk. Knadets 6vriga ytor ansades och dndarna tunnades ut. Den
ovre dndan kapades till sidan hojd att den darpa liggande tvirbalken for
halvdicket fick korrekt hojd. Sist drogs de dekorativa ritsarna.

Nir passformen pa bigge knin i dndan pa tvirbalk blivit fullgod, fixe-
rades dessa mot bordliggning och tvirbalk. Direfter borrades tva hal for
enenaglar genom knéets vagrita del uppifran och ned genom tvirbalken.
Nu kan detaljerna tas ut skeppet och monteras ihop. En nagel drives
igenom varje hal underifran och sikras med en kil pd ovansidan. De
hopfogade delarna monteras in i skrovet med enenaglar genom knin och
bordliggning. Fran bottenstocken gar en s.k. ryttare som stod upp till
mitten av tvirbalken. Detta dr en 16s f6rbindning som ger en viss rorelse-
frihet. Den férmonterade enheten placeras pa sin plats 1 skeppet tillsam-
mans med ryttaren och nagelhal tas upp genom knin och bordliggning,
Enheten har ingen fogning till underliggande delar av skeppet. Detta dr
helt i 6verensstimmelse med fyndet och kan kanske ge anledning
till funderingar men 4r, som vi nu forstatt, en nédvandig utformning
for att fa flexibilitet i skrovet. Funderingen giller det forhallandet att det
inte forekommer nagra spant eller ribbverk som passerar skarven mellan
bord nr 7 och bord nr 8. Enda undantaget ar vid tva upplingor i bogen.
Skeppet kan dirigenom sdgas vara konstruerat med ett 6ver- och ett
underskrov. Om 8:e bordet skulle spricka 1 hela sin lingd skulle skeppet
sonderfalla 1 tva delar. Detta féranledde lite oro under byggtiden, tills vi
kontaktade var gode vin i Norge, Jon Godal, som férmanade oss att inte
gbra ndgra avsteg fran fyndet. Liknande konstruktioner fanns ju, som vi
ocksa visste, pa andra skeppsfynd.
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Knd&n och tvarbalkar fogas samman och sénks ned fill sina l&dgen. Rytftare och stottor
passas in. Knéna fogas fill bordi&dggningen.

Arbetet med bordliggningen fortsatte. De 6vre borden har en sadan
hojd att de maste tas Gver hela stockens bredd. Sa ér t.ex. det tolfte
bordet 40 cm och det 6versta, trettonde bordet 50 cm hogt. Det 6versta
bordet har inga skarvar midskepps och for att ge god langskeppsstyvhet
okades tjockleken pa detta bord till 30 mm. Nir det trettonde bordet
monterats kunde relingsformen tas fram. Det blev mycket siktande. Vi
var ense om att har skulle inga andra matt gilla 4n 6gonmatt. Till slut
fick vi fram en linje som alla kunde enas om och som tillsammans med
stavarna gav skeppet en vacker profil.

Upplangor

Mellan varje spant finns sa kallade uppliangor for att stodja skeppssidan.
Dessa nar upp till relingen och vilar med sin nederinda nagra centimeter
in pa bord nr 7, meginhufr. Upplingorna ir enenaglade till bord 8, 10
och 12 och ar upptill fogade med jirnnit genom regel och bord nr 13
och lingst upp genom inre dssingslist och bord nr 13. I féren finns en
upplinga pa varje sida som stricker sig nerat, forbi bord 7 och fogas med
enenagel till sjitte bordet.
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Tvarsnitt av akterddck.

Mitt i alla spantfack finns upplédngor som strécker sig frdn meginhufr fill relingen.

Regel

Tva tredjedelar ner pa insidan av bord 13 lades en regel pa 2,5 x 8 cm.
Den stricker sig fran fordick till akterdick. Dir limnades fri yta 1 bordet
for eventuella arhal. Pa denna regel landar alla kndtoppar som stricker sig
till denna hojd. Regeln nitades med jirnnit med diameter 6,3 mm.

Assingar

Lings relingskanten monterades en inre dssingslist pa 2,5 x 8 cm som
nitades med nit 6,3 mm. Efter det att upplingorna monterats och nitats
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1 sina toppar lades en yttre dssingslist med samma matt. Listerna stricker
sig fran for till akter och placerades med sina skarvar sa att de skulle halla
ithop laskarna i 6versta bordet som ju utsitts f6r drag- och tryckkrafter
nir skeppet pressas i sjogang.

Avbadrarlist

Mitt pa undersidan av 6vre bordet
monterades en avbararlist pa samma
h6jd som den innanfor liggande
regeln. Avbararlisten har matten

4,5 x 12 cm och stricker sig fran
bogen till laringen. Avbararlisten
tillsammans med 6versta bordet
och regeln pa insidan bildar tillsam-
mans en tinkt lingsgdaende trabalk
med tvirsnittet 10 x 10 cm. Denna
trabalk stods pa insidan av knin och
upplingor med ett inbordes avstand
pa c:a 45 cm och utgor dirigenom
en forstirkning av skeppssidan.
Framfor masten finns mastbalken

som med en tryckférdelande mon-
tering ute i bordssidan hjalper till att Fogning av topparna pé& kndn och

overfora krafter fran sida till sida upplangor fill &ssing och regel samt
: till bordet.

Bogspant

Bogspantet har nertill en skarp V-form. Efter ett misslyckat forsék med
ett naturligt vaxt amne (rota 1 klykan) fick vi bulta ihop tva krokvaxta gre-
nar. Spantet nar upp till bord 12. Naturligtvis gar det att anvinda grenk-
lykor till spant och s.k. rongar lingst ut i for och akter. Dar upptrider ju
endast tryckkrafter. Men till bogspantet, som nar relativt hogt upp, kravs
helt sikert ett alldeles speciellt vaxt amne (och kanske ocksa utformat
med mjuka och béjliga toppar) for att flikning 1 grenklykan skall undvi-
kas. Vi har ett kraftigt och relativt stelt bogspant.

Roderspant, - varta, -vagga

Den skarpa V-formen och storleken pa roderspantet gjorde det omaojligt
att hitta ett viaxt amne. V-ets bredd upptill skall vara 2,5 m och hoéjden
2m. Pa timmerupplaget fick vi tag pa tva krokvixta stammar som skulle
passa i var sin halva. De levererades plansiagade med tjockleken 30 cm.
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De forarbetades och inpassades innan de bultades samman. Efter ytter-
ligare justering av anldggningen mot borden monterades spantet med
enepinnar till bordliggningen.

Rodervirtan (sid. 29) togs ur en ekstock med en gren som efter mon-
teringen kom att ga uti 90 graders vinkel mot skeppets langskeppslinje.
Genom centrum av denna gren borrades halet for rodervidjan. Amnet
anpassades till bordliggningen pa utsidan och bult-ades fast genom
bordliggningen och roderspant. I sin f6r- och akterdel dessutom med
enenaglar genom bordliggningen och forstirkningar pa insidan. Genom
rodervirta, bordliggning och roderspant borrades sa ett hal med 5 cm 1
diameter f6r rodervidjan. Upptill pa utsidan relingskanten fistes en vagga
som stod for roderstocken. Tva slitsar for liderremmen som haller in
roderstocken togs upp sa att remmen kan spinnas pa in-sidan.

Rong

I stivarna sitter mindre, snedstillda spant som haller samman borden.
Dir kunde grenklykor anvindas da de dir endast utsitts for tryck.

- \\\\\

Rodervidjans dragning genom roder, rodervarta, bord och roderspant. Vidjan I&ses i de
tfre hdlen i roderspantet. Atdragning med kil.
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Fértdéjningsanordning samt rong och spant i krappet i aktern. Narmast syns roderspan-
tet under inpassning. Nedan: Roderspantet monterat. Halet fér rodervidjan upptaget.
Tvé tréaklampar pd insidan forstarker infastningen av den utanfér sittande rodervartan.

Foto:SVS
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Fortojningsknapar

Over relingen, nira stivarna ir en kraftig tvirsl4, beting, nerfilld. Denna
ar bultad till pollare vilka dr enenaglade till bordliggningen och stricker
sig lodritt upp forbi betingen. Pollare och beting utgdr fort6jnings-
anordning i for och akter. Skeppets bordsidor lutar utat, utom nirmast
intill stavarna, dir de 6vergar till att luta inat. I 6vergangen har bordsidan
ett lodritt lige. Just hir dr tvirbetingen nerfilld 6ver relingsbordet. Det
ar det enda stille dir den kan fillas ner och fa god anliggning bade pa
inner- och yttersida. Den funna originalbetingen har samma konstruktion
och ger, som vi tycker, en anvisning om att stavarna (eller i varje

fall spunningslinjen) dr inatsvangd upptill.

FOr- och akterdack

Tvirbalkarna till de bada ddcken i f6r och akter vilar pa topparna av
underliggande knédn som ér tvirt avskurna. Balkarna har urtag i andarna
for knatopparna och nerfillda 6ver dessa. De har lingsgaende urtag med
matten 3 x 3 cm pa ovansidan, avpassade f6r dicksplankorna. Kndna
enepinnades till tvirbalkarna och allt inpassades och monterades pa
samma sitt som nedre tvirbalkar. Tvirbalkarna for halvdicken ar ganska
langa, den lingsta dr 4 m, och stéttas dirfér med iborrade standare

mot underliggande tvirbalk, med ett spel som medger en viss rorelse-
mojlighet. Akter om roderspantet finns en f6rhéjning av dicket, den sk
lyftingen. I féren finns en motsvarande f6rhéjning;

Konstruktion vid for- och akterddck. Uppldngorna som gér frén bord nr 7 upp till relingen
ér ej inritade. Ovre tvarbalk har langsg&ende ursparing pd ovansidan fér décksplan-
korna.
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Mastfot

Mastfoten utgores av ett pa bottenstockarna vilande kraftigt timmer
forsett med en naturligt vixt gren som nar upp till och ar inféilld i mast-
balken. Vidfamnes mastfot 4r nedfilld 6ver bottenstockarna 7, 8, 9 och
10. Den fixeras 1 sidled med 6verfall (Ias) vid spantlidge 8 och 9 som
enenaglas till bottenstockarna med springkil i bottenhal.

Mastfoten tjanar till att halla masten i1 position samt till att férdela det
masttryck som uppkommer under segling. Masthalet dr placerat strax
akter om spant 9, men beroende pa grovlek av den lodrita grenen 5 cm
lingre akterut dn pa originalet.

Mastfoten pa fyndet ir i sig foremal for en del spekulationer. Den ér
betydligt simre gjord, mer grovhuggen dn 6vriga delar i skeppet. Den
stricker sig 6ver spant 8, 9 och 10. Man har konstaterat att den ér flera
decennier yngre dn skeppet. Darfér kan man anta att det varit en repara-
tion och att skeppet redan sett sina basta dagar under vilka det haft en
kraftigare mastfot.

RN

_J

Mastfoten vilar nerlaskad dver bottenstock nr 7 t o m nr 10 och &r I&st med dverfall vid
nr8 och 9. En vaxt gren frdn mastfoten nér upp till mastbalken.
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Mastfoten stracker sig 6ver fyra bottenstockar och ér nedfélld éver dessa och vid
bottenstock nr 8 och 9 1&st med 6verfall. En vaxt gren frén mastfoten gér upp i den tvars
dver skeppet liggande mastbalken. Utefter sidorna syns de blivande barlastlddorna.
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Tvarbalkar och kndn midskepps

Nir mastfoten kommit pa plats kunde de tvirbalkar som passerar over
denna inpassas och monteras. Alla knin i lastutrymmet dr héga. De gar
fran tvarbalken, i h6jd med 8:e bordet, uppat och landar med sina top-
par pa den lingsgaende regel som sitter 15 cm upp pa bord 13. Kniet
enepinnas till tvirbalken pa samma sitt som tidigare beskrivits och mot
bordliggningen till bord 9 och 11. I toppen sitter en jarnnit (diameter 7,6
mm) genom knd, regel och bordlaggning. Det dr mojligt att knitopparna
pa Askekirrsskeppet ej natt bord nr 13.

Inf&stning av knédn midskepps

Som 1 6vrigt virke dr knana tagna ur krokvaxta grenar. Det dr viktigt
att fibrerna i triet foljer kndets bagform. I annat fall skulle de latt kunna
knickas vid pafrestning i sjogang. Den 6ver tre meter langa tvirbalken
maste ha ett rakt fiberférlopp. Far alltsa inte tas ur en krokig eller vriden
stock.
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Mastbalk

Mastbalken ar en balk som ligger i h6jd med bord 12 och strax f6r om
masten. Den dr enepinnad till kraftiga lingsgaende forstirkningar i bord-
sidan. Mitt pa undersidan av balken 4r toppen av den gren som stiger
fran mastfoten infilld. Det finns en lodrit rorelsefrihet mellan mastbalk
och mastfot. Se sid. 68.

Barlastfack

Skrovkonstruktionen kraver att barlasten inte far vila pa den del av
skrovet som finns under de nedre tvirbalkarna, bittarna. Detta for att
undvika dragpakanningar i bord nr 8. Mest fordelaktigt dr att placera
barlasten lings skrovsidan och sa att merparten av tyngden bires av
denna. Man kan da motverka det drag i bord 8 som uppstar nir vant och
mastfot far stor pakinning genom segeltrycket. Barlastlidorna dr ca 1 m
breda och 0,3 m hoga och férankrade 1 kndna. De finns i alla spantfack i
lastutrymmet. Barlasten belastar genom denna konstruktion enbart bord-
sidan. Medelh6jden av barlasten ligger under 0,3 m under vattenlinjen.

Utformning av barlastiddorna
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Styrdra

Askekirrsskeppet hade sidoroder. Drygt halva roderspantet ir bevarat
och placeringen relativt vil kind, men rodret dterfanns inte. Det gillde
att konstruera styraran utifran andra fynd som gjorts och att ta tillvara
erfarenheter fran tidigare replikbyggen.

Vilka egenskaper ska da en god styrara ha? Den ska givetvis fa skeppet
att gira foljsamt och helst lika bra at bagge hall. Om man sldpper taget
i rorkulten skall den aterga till neutrallige och om inte seglet verkar till
lovning eller fallning ska skeppet ga rakt fram. Aran bor alltsd vara svagt
understyrd. Vidare skall den inte onddigtvis belasta infastningarna. Om
man t ex ligger skeppet i en babordsgir far man naturligtvis en utatriktad
kraft i det nedre fastet och en indtriktad i det Ovre fastet och omvint for
styrbordsgir. Men 1 neutralldget skall endast de krafter som orsakas av
friktionen mot vattnet belasta fastena. Styraran far heller inte komma i
vibration.

Nedre fistet ger ett svingningscentrum som ligger pa insidan av aran.
Stromningen av vattnet mellan skrov och arblad strivar att féra dem
samman. For att motverka detta maste bladet vara konvext pa utsidan
och planare pa insidan. Om utbuktningen sitter langt fram eller lingre
bak ar sakert inte oviktigt och kan troligen paverka under- respektive
6verstyrning. Vibrationer undviks troligen av att arbladet ér relativt tjockt
i akterkanten. Dir skall det vara tvirt avskuret och urskalat s att luft
sugs ner lings akterkanten.

Det finns manga faktorer att ta hinsyn till, darfor tror vi inte att det
ar mojligt att na fram till ett perfekt resultat pa teoretisk vig. Men det
finns en hel del fynd. Dels Gokstadsskeppets och Osebergsskeppets
styraror dels ett fynd fran Danmark, det sk Vorsarodret. Dessutom finns
erfarenheter fran en tidigare rekonstruktion, byged med fyndet frin
Roskildefjorden, Skuldelev 1, som férebild, en knarr i samma storlek
som Askekirrsskeppet.

Efter en del funderande ritades, med Vorsarodret som forebild, ett
roder som vi trodde skulle passa vart skepp och radfrigade var mentor
1 Norge, Jon Godal. Han tyckte det siag bra ut men radde oss gora det
nagot bredare och tjockare. Anledningen var att man da har material att
hyvla av for en eventuell formforindring efter provseglingarna.

Aran tillverkades med den form som visas pa sid. 72. Detta var ett
delikat arbete. Aran skulle ha ritt asymmetriskt tvirsnitt, skarp forkant,
plan urskalad akterkant och en hil som sticker ut nedtill 1 akterkanten.
Hir beh6vdes goda hantverkare. Alingsasgrabbarna atog sig uppgiften
och kunde firdigstilla dran och, eftersom dmnet var lingt nog, t o m
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skulpterar ett huvud 6verst pa roderstocken.

Rodervidjan, som hiller rodret mot skeppssidan, bestar av en rakvaxt
bjorkstam med diametern 5 cm vid roten. Den vickades och vreds nir
den stod kvar i marken tills den splittrades i ca fem lingsgaende strin-
gar. Si grivdes den upp och rotknélen ansades till en klump. Nar det
fortfarande var firsk triddes toppandan genom halet i rodret (rotknolen
pa utsidan) och genom rodervartan och lastes i de tre hal som finns 1
roderspantet. Med trikil pa insidan mellan spant och vidja kunde den
strickas sa att rodret stadigt ldg an mot rodervartan. Se sid. 29. Med
denna bjorkvidja seglade vi hela férsta sommaren utan problem. Nu har
vi en annan vidja av modernt material (tyvirr) som vi inte behover byta

—

varje ar.

Till v@inster: Vors@rodret. Avritning frén ritning av Ole Crumlin-Pedersen.
Till héger: Vidfamnes roder.
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Nitar

Allt nitmaterial bestar av rent jirn med mycket lag kolhalt, s néra vi
kunde komma materialet i fyndnitarna (som hade en kolhalt pa 0,03
procent, sa lag att materialet kan jaimféras med nutida rostfria stal som
kriver samma ldga kolhalt). Fran Mustadsfors bruk kunde vi fa tag pa
kallvalsad trad i kvalité L.SI-0 med diameter 7,6 mm och prévade att
smida. Efter tva dagars trining gjorde vi en nit pa 10 minuter. Vi antar
att med ytterligare trining skulle takten kunna 6kas betydligt, men det
var anda deprimerande att muliplicera tiden med 6 000. Vi funderade pa
nagot halvfabrikat och kunde fran Wulkan AB fa férarbetade nitimnen
tagna ur samma material som ovan, kallvalsad trad med diametern 6,3
mm. Skallen var 20 mm i diameter och 2,8 mm tjock, skaftet 6,3 mm i
diameter. 4 000 st med lingden 70 mm och 2 000 st 110 mm.

Nitimnena sdg bra ut, precis som vi bestillt dem, men vi ville hand-
smida skallarna sjilva for att ge dem en svag pyramidform och ett kantig-
are utseende. Vi fick tag i en faltdssja och ett stdd och kunde smida skall-
arna till 6nskat utseende. Nir nitarna kallnat till ca 300 grader slappte
vi dem 1 tjira, en form av ytbehandling. Vi anvinde dven nitimnena till
att smida ut ekspik. Anders stod i hostmorket med kolelden som glédde
och tjiran som friste. Nir han kom hem framat kvillen fick han féljande
kommentar av sin hustru Ragnhild: “Nu luktar du som en riktig karl”.

Eftersom nitimnena var tagna fran kallvalsad trdd var materialet i niten
mycket hart. Det var nédvindigt att glodga dem for att fa dem formbara
med hammare. Sirskilt for att kunna utféra en bra stukning dver nitbrick-
an. Sa smaningom kom vi pa att glodga amnena i ugn, ca 700 grader.
Sedan kunde vi kallsmida skallarna som dérefter virmdes i ugn till 300
grader och doppades 1 tjira.

250 nitar med skaftdiameter 7,6 mm smiddes for hand i varierande
lingder. Dessa skulle anvindas pa olika stillen i skrovet som till stivar,
knidtoppar, avbirarlister etc. Efter nagra godkinda forsék att smida fram
nitbrickor klipptes dessa ur plit med samma jirnkvalité i matten 18x18
mm. De slogs kupiga mot en ekstubbe som underlag. Sa borrades hal.
De virmdes och doppades i tjdra. Savil spikar som nitar och brickor
har fungerat utmirkt. Vi ir medvetna om att framstallningen inte dr helt
vikingatida, men vi har f6rsokt och visat att vi kan smida pa gammalt vis.

En laddning av ca 300 nitar togs inte ut direkt ur ugnen nir de natt
700 grader utan blev kvar och fick svalna med ugnen. De har dirvid fatt
korntillvaxt, dvs jarnatomer sitter sig kornvis i regelbundna rymdmon-
ster. Detta ger storre kinslighet for korrosion. Skallarna skulle behévt lite
mer kallstukning med hammare for att stora det regelbundna monstret.
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Pa nagra nitskallar upptickte vi efter forsta aret att det skett korngrans-
korrosion i form av ett par millimeter stora gropar med djupet av ca 0,2
mm. Frimst i mitten av skallen. Direfter har vi rostskyddsmalat skallarna
varje dr och vi tror att de kommer att klara minst tjugo ar till. De Gvriga
partierna som skallens undersida, skaftet, brickan och stukningen Gver
brickan ir helt intakt efter 18 ar i saltvatten. Ett alternativ ér att pick-
hamra varje nitskalle (ev bldstra med passande kornmaterial) for att fa en
tick-ande kallstukning 6ver hela ytan.

Enenaglar

Enenaglarna har diametern 25 mm. Toppvinkeln pa skallen dr 40 grader.
For att fa en stor avskjuvningsyta lings skallen kapades den inte jims
med bordliggningen utan utformades kullrig. Kilen 4r av ene och gar
ganska djupt ner i skaftet. Bordlaggningssidan konas tor skallen. Mot-
satta sidan, spant etc, grops ut i fiberriktningen for att ge gott tag nar
kilen drivs in. I kilsparet stréddes en nypa fin sand for att ge kilen ett
sakert grepp.

Mast

Jon Godal, som vi radfragat om mycket, talade om hur masten av gran
skulle tas fram och vilka natt den maste ha. Den skall ha vixt langsamt 1
en nordsluttning i tit skog och fillas efter det att barkborren svirmat.
Masten skall ha en lingd pa 15 meter och granen skall ha en diameter
under bark pa 20 cm vid denna héjd och inte vara grovre dn 28 cm
nedtill, for att inte vara allfor koniskt formad. Inga kvistar av betydelse
skall finnas under 15 meter.

Hos en skogsigare i Virmland valdes tva passande granar som
provborrades for att se ifall det fanns réta i stammen. I augusti filldes de
och fick ligga utan att kvistas eller att kapas 1 tvd méanader sa att barren
skulle suga ut vatten. Amnena kapades till 16 meter och forslades sjovi-
gen fran Arvika till G6teborg.

Mastimnet avbarkades och fick ligga nigra manader. Amnet hyvlades
till diametern 25 cm fran mitten och uppat. Rotindan skall ju vara uppat.
Overst gjordes en kaltopp med lingden 1 m och diameter 15 cm. Om-
kring denna ligger 6glorna for vant och stag. Nagot nedanfor vantfastena
gjordes urtaget till skivan for fallet. Helst ska masten ha en krokning sa
att den ar svagt framatb6jd 1 toppen. Lingst ner dr diametern 20 cm. Un-
dertill g6rs en klack som passar 1 halet 1 mastfoten. Klacken bottnar inte
1 halet utan masttrycket kommer att belasta mastfotens 6versida. Masten
fick efter nagra ar lingsgaende sprickor som gick dnda in till centrum.
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Sommaren 2002 hade vi en ny mast. Denna hade fatt torka kontrollerat i
6ver ett ar. Diametern pa mitten dr 30 cm och lingden 14,95 m.

R&N

Ran dr av gran. Diametern pa mitten ar 15 cm. Ran avsmalnar lika at
bada dndar. Mot ena andan anviandes den naturliga avsmalningen av
stammen. Detta dr en form som ungefir motsvarar hallfasthetslarans fall
for jamn pakinning av en balk for en 6ver hela lingden jamnt férdelad
belastning. Detta kan anses foreligga hir, 4ven om ansittningen av bras-
sarna kan ge extra drag 1 andarna. Vid hyvling av de grévre delarna av
amnet 4r det viktigt att behalla ytterfibrerna pa ovansidan av ran, dir ju
dragkraften uppstar. Dirfér hyvlades endast pa undersidan.

Seglet

Seglet dr av lin 11 m hogt och 8 m brett. Det dr forsett med tre
revningsmoijligheter nertill och en upptill vid ran. Det har s6ljor f6r buk-
priare uppe i seglet och priare i underliket. Se sid 29. Det syddes at oss av
segelmakare Harald Karlsson, Ronning,

Reflektioner

Vi bygede som pa vikingatiden med farskt virke. I ett ouppvirmt
utrymme. Sommartid var det dock varmt. Hela tiden torrt. Byggtiden
var lang ca 2,3 ar. Innan bottenstockarna lades in hade bottenborden
torkat 1 6ver ett ar, ddrav en varm sommar. Bottenstockarna stricker sig
tvars Over bottnen. De ir fastsatta med enenaglar till bord 3 samt 5 samt
1 topparna med jarnnit till bord nr 7. Nir skeppet varit 1 vattnet nagra
manader markte vi att kélen och bord nr 1 limnat anldggningen till bot-
tenstockarna. Borden hade da svillt sa mycket pa en stricka fran en-
enageln 1 bord 3 till kélen att denna tvingats nedat. Vinteruppliggningen
pa fem manader under tak (ouppvirmt) orsakade endast en 30-procentig
atergang. Borden ir tydligen infuktade med salt som binder vattnet och
hindrar uttorkning. Skulle skeppet std pa land under en betydligt lingre
tid kommer virket att torka och krympa till nira utgangsliget. Men inte
sa mycket att det blir dragpakinningar 1 borden. Efter arton sdsonger i
sjon ar dock bottnen helt intakt och helt tit. Se vidare “Bottenstockarnas
anliggning till k6l och bord” sid 94.

Pa vikingatiden hann borden inte torka sa mycket. Byggtiden var
avsevirt kortare, troligen som finns beskrivet i de gamla utsagorna, en
vinter. Borden krympte inte nimnvirt innan skeppet sjosattes. Kan-
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hinda finns det liten dragning i borden. Nir skeppet kom i vattnet var
borden obetydligt torkade och svillde dirfor inte mycket. De hade kvar
god anliggning mot bottenstockar och kél. Om skeppet diremot blev
stdende pa land nagra ar utan tillsyn och bevattning skulle uttorkningen
av borden orsaka spanningar och sprickor i dessa eftersom de inte har
frihet att krympa. Fran sagatiden omtalas att skeppen drogs upp pa land
och gavs omvardnad. I Firdingasaga berittas om skepp som var gistna
och inte anvindbara f6r att de stdtt linge pa land.

Till stor hjalp har varit:

Jon Godal, fd rektor vid Fosen folkhogskola, radgivare vid planering och
intrimning,

Bent och Erik Andersen, Vikingaskeppsmuseet i Roskilde, radgivare vid
planering och intrimning;

Jan Erik Sjoberg, Goteborgs arkeologiska museum, deltog i semi-
nariet i Goteborg 1977, och har haft hand om dokumentationen av
Askekérrsskeppet.

Gerhard Paulson, arkitekt, gjorde 1933 pa fyndplatsen uppmitning av
skeppsskrovet, sa som det lag nir jordmassorna avldgsnats.

Harald Akerlund, skeppsarkeolog och forskare, gjorde 1947 en noggrann
uppmitning och dokumentation av fynddelarna frin Askekirrsskeppet.

Gunnar Leiro, skeppsarkeolog, deltog i seminariet 1977, utférde mit-
ningar och ritningar pa fyndmaterialet samt rekonstruktionsforslag, med
den utformning av skeppsskrovet som vid seminariet bedémdes vara den
mest troliga.

Ole Crumlin-Pedersen, Vikingaskeppsmuseet 1 Roskilde, deltog i semi-
nariet 1977, och lamnade senare skriftliga kommentarer till rekonstruk-
tionsforslaget.

76



Vidfamne en sommarmorgon i Strémstads skargdérd 1997. Foto: SVS
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Koltvarsnitt

Askekérrsskeppets kol ar 13 m lang, Twvirssnittet ar T-format midskepps,
med ursprungsmatten ungefir 17 x 17 cm, 1 dndarna rektangulirt stiende
ca 8 x 14 cm. Fogningen mot stiavarna bestar av 30 cm langa vertikala
snedlaskar.

Anlaggningsytan for kélborden dr midskepps 4 cm bred och ligger i
60 graders vinkel fran lodlinjen. I dndarna dr anliggningsytan 6 cm och
ndstan lodrit. P4 ett avstand frin kolindan av 2,47 m i aktern och 2,19 m
1 foren, ar borden spikade. I den 6vriga delen, den T-formade mittdelen,
kan de nitas. Det finns inte ndgon spunning i kélen. Forsta bordet har
alltsd inte ndgot stod 1 sin underkant. Det blir f6rst £6r och akter om
kolen som vi bedomer att bordet kan ha haft ett sidant stod.

For att kunna bestimma vinkeln pa kélens anliggningsyta, dar forsta
bordet skall anslutas, gjorde vi mitningar dels direkt pa originalkolen,
dels pa Harald Akerlunds uppmatnings- och rekonstruktionsritningar.
Se sid 80.

Pai en lingd av 3 m fran kolindan i aktern visar var uppmitning pa
kolen god 6verensstimmelse med uppmitningen pa H. A.:s ritningar. 1
féren skruvar sig anldggningsytan, med borjan cirka 1 m fran kolindan,
enligt var uppmitning betydligt kraftigare in vad H: A. visar p4 sin
ritning och nar dir redan efter 1,6 m samma vinkel som den aktre dndan
har vid 2,2 m.

De vinklar som vi uppmitt pa originalkolen 1 dessa ligen anser vi
tillférlitliga. Sa har kélen t ex vid motsvarande ldge i f6r och akter (kon-
struktionsspant 2 resp. 8) olika tvirsnitt. I foéren inte endast en storre
vinkel utan aven ett annat tvarsnitt, med en redan paborjad T-form.
Originalkolen visar dessutom att nitning av kélbordet har kunnat pabor-
jas ca 28 cm nirmare kolindan i féren dn 1 aktern.

I ett lige, vid konstruktionsspant 4 har var uppmatning en vinkel som
ligger langt utanfoér kurvan i diagrammet. Nir kélen torkat och krympt
har detta inte skett lika utefter hela lingden och utseendet av tvirsnittet
vid konstruktionsspant 4 skiljer sig avsevirt fran de néraliggande.

Viss osikerhet rader om H. Akerlund kunnat rita anliggningsytan
for kolbordet med tillracklig noggrannhet for att kunna matas pa det
siatt som vi gjort. Det ér trots allt i skala 1:12, och med korta linjer att
mita vinkeln utefter H. Akerlunds tvirsnitt av bottenformen vid varje
spantldge litar vi mera till, den har en storre tydlighet. Hela kélbordets
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vinkel relativt lodlinjen dr pa hans ritning 6verallt 5-8 grader storre dn
vinkeln f6r anliggningsytan pa kolen.

Vi valde att utfora anldggningsytan som ett medelvirde av uppmit-
ningarna pa originalkél och pa ritningar. Darmed halveras skillnaden i
skruvform mellan for och akter.

Hur skall dd kolen tas ur stocken och var skall kirnan ligga? Att kirnan
ligger inne 1 kélen har konstaterats genom andra fynd. Den teori som
vi tycker borde gilla, dr att fiberbilden i anslutningspartierna till borden
skall vara lika med fiberbilden i borden. Detta bestimmer liget av hur
kirnan skall ligga midskepps, ca 8 cm 6ver kdlens underyta, sa att arsrin-
garna i kdlen blir parallella med édrsringarna i bordet. I dndarna spikas
borden till kélen. Spikraden bor inte komma f6r hogt och £6r nira kdlens
6verkant. Det finns da risk for att spikarna spracker triet. Har dr darfor
anldgeningsytan 6 cm. P en del fynd har kélen hir en kullrig 6versida,
troligen for att erbjuda mer trivirke for spikarna. Kérnan i kélindarna
bor ligga relativt sett ldgre, ca 3 cm 6ver underytan. Pd sa sitt fir man en
fiberbild enligt teorin ovan.
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Den skruvformade anldggningsytan for det forsta bordet. Midskepps ca 60 frdn lodlin-
jenistavarna, ndra lodrat. Inritat kélens krumning och det férdelaktigaste 1aget (var
tolkning) av karnan.
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T-formen pa kélen och ritt placering av kirnan ger en bra utformning
for att minska risken f6r margsprickor. Pa en del fynd ar kdlen urskalad
pa overytan i en svag V-form. Detta ger en plan anlaggning for nitbrick-
orna samt minskar trivolymen och dirigenom risken f6r sprickbildning,

Varfor skeppen saknade spunning i kdlen ar svart att forsta. Om skep-
pen gick pa grund sa blev det spik och nitar som fick bara tyngden av
skepp och last. Nar de stilldes upp for vintern, kommer de helt sakert att
under upptagningen fa stor belastning punktvis pa kolen.
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Stavar

Stavpartiet pa Vidfamne bestar av tre delar undirlutr, trappstiav och
stavstopp. Lika i for och akter se sid. 81. Om vi hade kunnat fa tag pa
passande amnen kunde undirlutr och trappstiv gjorts som en samman-
hingande del. Hur utférandet var pa forebilden, Askekérrsskeppet, har
inte med sikerhet kunnat faststallas. Hela stivpartiet saknades. Att trapp-
staven haft tva trappor, kan man sluta sig till av utseendet pa de tva nedre
bord som nir stiven. Dessa 4r tvirt avskurna for att ansluta mot den
lodrita delen av en trappa och inte snett som for att passa en stavkurva.
En tredje trappa verkar trolig. Det femte bordet har nimligen ocksa
likadana hak som de tva nedre hakborden. Borden ovanfér trapporna
torde ha varit anslutna som spunningfog vid stavroten.

Utférandet med tre trappor kan vara en medveten styrning till en viss
skrovform. Nir kolen dr lagd och stivarna med sina trappor ar resta ir
undervattenskroppen mer eller mindre given. Borden som nar férsta
trappan spikas fast i staven. I de tva 6vre trapporna bildas V-formade
urtag pa insidan, sa att det bildas vingar som méter borden. Det blir da
mojligt att nita fast borden mot trappan. Borden ovanfér tredje trappan
spikas alla 1 stivspunningen.

Hur ska man da hitta naturligt vaxta, kraftigt b6jda amnen till nedre del-
en av stavarna. Det skulle behévas en ekstam med diametern 90 cm och
lingden 2,5 meter, b6jd i en bage med radien 2 meter. Antagligen omoijlig
att fa tag pa. Darfor valde vi att utféra den nedersta delen av stiven 1 tva
delar — undirlutr och trappstiv. Vi kunde da fa bra, hyggligt krokvixta am-
nen och mojlighet att placera kirnan pa ritt stille lings hela stavkurvan.

I undirlutr, den nedre delen, ligger kirnan som visas pa sid. 42. Man
ser att fibrerna ligger nira, pa samma sitt som fibrerna i de bord som
skall anslutas. Sarskilt till trappdelen dr det viktigt att fa ett bra dmne och
att lagga kirnan ritt. Margstralar, som gar radiellt och kan bilda sprickor
far inte ga tvirs genom vingarna. Det finns egentligen bara ett lige for
kirnan som ar mojlig, se sid. 42 snitt B. Fibrerna i vingarna bor ligga pa
samma gynnsamma sitt som fibrerna i de bord som skall anslutas (om dn
inte 1 samma riktning).

Under torkning krymper virket mer tangentiellt an radiellt. Det ar
darfor till fordel att ta bort material i en V-formad urtagning pa insidan
staven, in mot margen och dirigenom fa mindre tendens till sprickbild-
ning, Stavarna pa Nydamskeppen har tre spar pa var sida om stiven i lige
a och b. Dessa kan tolkas som en atgird for att anvisa tre sprickdalar, dar
flera ofarliga sma sprickor kunde bildas. Detta som ett alternativ till en
enda storre spricka.
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I stavtoppen ligger kirnan som visas 1 snitt A. Langst upp bor kar-
nan ligga lingre in mot skeppet. Oversta bordets vinkel relativt ling-
skeppslinjen (ca 40 grader ndr det nar stiven), kriver en dértill avpassad
fibergeometri i stavtimret sd att margstralarna 16per 1 bordets riktning,

Bordldggning

Bordlaggningsplankorna dr i forhallande till skeppets storlek och anvind-
ning mycket tunna. Detta var forhallandet pa alla skepp i Norden under
Vikingatiden. I vart bygge ir tjockleken 25 mm. Kanhinda var borden

i Askekirrsskeppet innu nigot tunnare. P4 vikingatiden sigade man

inte ut borden. Istillet anvindes metoden med sprickning. Det ideala
var att ur en grov ekstock pa 100 cm diameter och lingden 4-5 m, med
kil och sligga spracka ut 16, eller i bista fall 32 kilformade dmnen. Ur
varje sidant amne bilades fram en bordliggningsplanka. Vikingatidens
bord hade svagt elliptiskt tvarsnitt och var nagot tjockare pa mitten. Om
ekstocken var bojd eller om den hade vixt i svag skruvform, kunde man
dra fordel av detta for att fa bord till speciella partier 1 skeppet. Genom
spriackningstekniken skirs inte fibrerna av, utan blir parallella med
plankans lingdriktning och margsprickor undviks eftersom dessa endast
16per radiellt i stocken. Man far en tunn, stark och seg brida. Arsringarna
kommer att ligga som visas pa sid. 19. I Vidfamne dr bordliggnings-
virket specialsagat ur raka, ej vridna grova stockar som ger en godtagbar
arsringsgeometri sid. 49. Tva kolbord pa vardera sidan i aktern ar av
sprickt virke ur en klenare stock. Vi har konstaterat att krympning och
svillning i batbottnen, blir vid normal vinteruppliggning (1 nov-15 april,
kallt och under tak) resp. nir skeppet dr i vattnet, raknat 6ver bordets
bredd ca 0,5% och 6ver bordets tjocklek ca 1%

Borden nitas i landningarna med jarnnit, 6,3 mm. Tétningen mellan
borden bestar av en fingertjock, 16st virad och tjarad ullsnodd som liggs
ien 15 mm bred och 1,5 mm djup skalformad rinna, ursparad i det bord
som 4r i tur att monteras. Mot stavarna och i kdlens andar, dar det inte
ar mojligt att anvinda nitning, méste borden spikas. Spiken ska ha en
trubbig egg. Den fors genom ett forborrat hal i bordet och drivs in med
eggen vinkelritt mot fibrerna i triet.

Borden skarvas 1 sin lingdiktning med snedlask av lingden 10 cm.
Ytorna i lasken skalas nagot for att bordspetsarna inte ska spreta ut.
Lasken titas 6ver hela ytan med en bit tjarindrinkt ylletyg. I skarven sitts
tva nitar, férutom de nitar som sitter i landningen till borden ovanfor,
respektive under. Skarvarna 6ppnar akterut pa utsidan.
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Kdlbord

Pi H. Akerlunds ritning kan man se att kolbordet i de flesta av spant-
tvarsnitten lutar (ligger) mer dn anliggningsytan pa kélen. Vi har bedémt
att det r6r sig i medeltal 6-8 grader. Detta betyder att bordet maste fasas

1 denna vinkel i anldggningsytan mot kélen. I kolindarna, sirskilt i stiven
kan férsta bordet ha haft ett bagformat tvirsnitt, med en konkav utsida
och en konvex insida. Troligen for att dir ge inlépet for vattnet en hydro-
dynamisk fordelaktig utformning,

Haklbord

Hakbord kallar vi de tre breda bord som gar fram till trapporna i stivar-
na. De utgéres av bord 1, 3 och 5 fran kélen riknat. I ett hak nigon
meter fran stiven iar borden 2, 4 och 6 inlaskade, sid 81. Tre sddana
laskar pa varsin sida i féren dr de enda bordslaskar som Gppnar framat.
Men varfor kunde inte alla sex borden gé fram till stiven? — Det skulle da
bli 6 trappor i stillet for tre. Sidana konstruktioner finns pa vikingatida
skepp. Kanske var det viktigt att ge skeppet ett skarpt och rent skire i
féren. Om alla sex borden nadde fram till stiven skulle de, genom Gver-
lappningen pa varandra vixa utat i sidled och bli mindre stiende och ytan
inte sa slit. Med ett skarpt stavparti under vattenlinjen fas en lodrit, plan
yta som fungerar som lateralplan och motverkar avdrift vid segling i bide-
vind. Kélen sticker ju ner endast 12 cm (om det funnits en slitkol kanske
20 ¢cm) och behéver hjilp av de kvadratmeterstora ytorna i fér och akter.

De héga stiende borden i stivarna ger dessutom en forstyvande effekt
at stavpartiet och storre talighet vid en grundstotning, Uttunningen i
landningen i hakborden, dir bord 2, 4 och 6 ar infogade, utgér dock en
forsvagning,

Bord 7 beskrivs 1 ett sarskilt avsnitt.

Borden 8, 9 och 10 ir, liksom de 6vriga borden i bottnen tagna vid
sidan av stockens centrum och far en acceptabel arsringsgeometri. De
hégre liggande borden har storre bredd maste tas 6ver hela stockens
tvarsnitt. Darvid ligger margstralarna i bridans mitt tvirs for ytan och
kan orsaka sprickbildning om bordet ir sa inspint, att det inte har moj-
lighet att krympa vid torkning eller utsitts for annan pakinning, Ovanfor
vattenlinjen 1 bord 11 fick vi en sadan spricka. En 4 m lang bit byttes
darfor ut vintern 1998.

De 6versta borden dr utsatta f6r drag- och tryckspianningar nir skeppet
har vagtoppar eller vagdalar midskepps. Det dr dirfor viktigt att anordna
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skarvarna sd att de inte kommer f6r ndra varandra och att 6versta bordet
inte har nagon skarv midskepps. For att stirka det 6vre bordet gjordes
det 5 mm tjockare dn de 6vriga. Skarvarna i det 6vre bordet starks
dessutom av en inre och en yttre dssingslist upptill pa bordet lings hela
relingen.

Det 6vre 50 cm breda bordet pa Vidfamne ir inte pa nagot stille, utom
vid roderspantet, fast till invirket med enenaglar. Dessa skulle inte ge
nagon rorelsefrihet at bordet, utan effektivt hindra det fran att krympa
och svilla och dirigenom orsaka spianningar. Knitopparna och 6vre
delen av upplingorna ir nitade med jirnnit, diameter 7,6 mm som ger
virket storre rorelsefrihet 4n enenagler. Det finns darfor mindre risk f6r
sprickbildning i detta omrade. Fran den Gversta enenageln i bord 12 ér
avstandet till relingen 65 cm. Man inser att det litt kunde uppsta spin-
ningar om virket var fastlast, nir det fran att vara helt genomfuktat till att
bli helt torrt pa denna stricka, skulle komma krympa ca 1 cm. Nu dndras
bara relingsho6jden i proportion till fuktighetshalten i trdet. Hur konstruk-
tionen varit pa Askekﬁrrsskeppet har inte gatt att faststélla.

Vi har konstaterat att bottnen pa Vidfamne dven efter 18 sdsonger i
sjon dr helt tit. Direkt vid sjosittningen kan batlast och utrustning, sam-
manlagt 9 ton tas ombord. Vattenintringningen ar liten och upphor efter
ett dygn.

Meginhufr

Nir vi byggde Vidfamne , kopierade vi efter bista férmaga fynddelarna
fran Aske karrsskeppet utan att alltid begripa anledningen till varfér en
detalj sdg ut pa ett visst sitt. Nu, efter nagra dr, da vi fatt en sikrare upp-
attning om skeppetts konstruktion, ar vi tacksamma for att vi inte gjort
nagra medvetna andringar pa i varje fall 7:e bordet. For att fa en
uppfattning om de bord som pa vikingatiden kunde kallas meginhufr —
det starka bordet i skeppssidan, vill vi beskriva nagra andra skepp.

* Fig I, Nydamsskeppet (23 x 3,2 m), fran 400-talet, avsett enbart for
rodd. Spanten gar fran kélen upp till relingen och dr surrade till bot-
den. Relingsbordet dr kraftigt och har ett speciellt tvirsnitt.

* Fig II, visar skeppet frin Grestedbro fran 700-talet, med ett liknande
relingsbord.

e Fig 111, visar tvirsnitt fran Osebergsskeppet (21 x 5 m), daterat till
800-talet. Ligg mirke till formen av bord 10. Detta bord liknar relings-
borden i fig. I och II. Osebergsskeppets tva 6versta bord édr pabyggda,
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péa vad som tycks vara en reminiscens av en sadan reling. Dessa tva
bord dr avsedda att ge en storre relingshojd midskepps. De gir inte
dnda fram till stivarna och slutar avsmalnande. Det 10:de bordet pa
Osebergsskeppet vill vi kalla en dkta meginhufr. Det motsvarar bra
ordets betydelse, nimligen — det starka bordet i skeppssidan. For
enkelhetens skull och kanske med ritta, benamner vi motsvarande
bord i fig. IV, V och VI ocksa f6r meginhuft.

* Fig IV Gokstadsskeppet (23 x 5,2 m), fran 900-talet (Norge) har en
meginhuft, bord 10, som ett vanligt bord, men med mindre bredd,
tjockare och svagt kilformat.

* FigV, skeppet Skuldelev 1 (16,5 x 4,6 m) fran 1000-talet (Roskilde-
fjorden) har meginhufr som ett vanligt bord, men med markant avvi-
kande lutning i férhallande till de nirliggande borden. Det dr placerat
som 5:te bord. Den knick i bottenformen som denna konstruktion
har, kan tinkas ge en gynnsam vattenstromning lings bottnen och
dirigenom eventuellt forbittra skeppets kryssningsegenskaper. Man
kan tycka att konstruktionen dr ndgot svag, Den ger for lite trd f6r god
nitning till bord 4 och 6.

* Fig VI, Askekéirrsskeppet (16,5 x 4,6 m), fran 900-talet, har en tydligt
utformad S-form pa meginhufr, som ir det 7:de bordet fran kolen.
Bordet har mindre bredd, men ir tjockare. Det har ett avvikande
bojningsplan, neutrala planet. Vi féljer den tolkning av bordets
tvarsnitt som gjorts av G. Leiro vid seminariet 1977.

Bide Skuldelev 1 och Askekirrsskeppet ir lastskepp, knarrar. De har
bigge den utformningen att last eller barlast maste vila pa tvirbalkarna.
Endast masttryck av segling férdelat 6ver mastfoten far midskepps be-
lasta den undre delen av skrovet.

Vad ir gemensamt for alla dessa meginhuftr? Jo, de bottenstockar som
ligger tvirs 1 skeppet fran kolen och upp mot babordssidan, landar alla
med sina toppar pa meginhufr och ir fasta till denna. I fig, I och II ar
det relingsbordet. I fig. IIT och IV ganska hégt liggande bord. I fig. V
och VI har meginhufr ett lagt lage i skrovet och bildar tillsammans med
bottenstockar, bord och kol ett underskrov. Varfor ar meginhufr krafti-
gare dn de 6vriga borden (undantag Skuldelev 1) och varfor S-form pa
Askekirrsskeppet?

Meginhufr pa Askekirrsskeppet har betydligt mindre bredd (17 cm),
men dr tjockare (5 cm) dn de 6vriga borden i skeppet. Meginhufr ér
placerat i det s.k. slaget — nir skeppet liggs ned pa sidan vilar det pa detta
bord. Inuti skrovet gar bottenstockarnas toppar upp till meginhufr och
fogas till denna med jirnnit. Dessutom vilar de nedre tvarbalkarna pa
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bottenstockarnas toppar (utan att vara fasta till dessa).

Meginhufr har en oskarvad lingd pa 8,5 m midskepps. Den utgor alltsa
en kraftig lingsgaende balk i bordliggningen, som midskepps pa varje
sida stédjer topparna pa 10 bottenstockar och andarna pa 10 tvirbalkar
och utgér tillsammans med dessa ett vil avviagt ramverk, for att ta upp
krafter fran last (upp till 20 ton) och vattnets tryck underifran. Dessutom
finns upplangor mitt 1 varje spantfack som hjilper till att stédja bordssi-
dan upptill. De gar fran relingen nedat och stodjer med sin nederanda
mot meginhufr. Stora krafter verkar pa skeppssidan nir skeppet dr djupt
nerlastat, kringer under kryss eller paverkas av kraftig sjogang. Det ar
da viktigt att pakdnningen i upplingornas nedre dinda kan avlastas pa ett
kraftigt bord. Eftersom meginhufr har denna kraftupptagande funktion
kan den inte goras i korta lingder, som 6vriga bord. Da skulle en skarv
midskepps utgéra en oacceptabel forsvagning och inte klara kraftkoncen-
trationen vid bottenstockarnas toppar och vid nedre dndan av upplin-
gorna.

Varfor har da bordet S-format tvirsnitt (sett akterifran om styrbord)?
Nir vi bygede Vidfamne och lade det rabearbetade S-formade 8,5 m
linga bordet an mot 6:te bordets landning, visade det sig som en Gver-
raskning att det sjdlvmant och villigt utan basning anslot sig till den star-
ka bagformen av 6:te bordet. Detta beror pa att S-formen ger ett annat
neutralplan (en term fran nutidens hallfasthetslira), och dirmed en an-
nan, mer stiende och dirigenom férdelaktig béjningsgeometri. Det hade
varit omoijligt att hir ansluta ett langt och plant bord utan att fa en knidck
1 bottenformen. Nagot som Géta-dlvdalens skeppsbyggare troligen ville
undvika. En férdel dr ocksa att ndgon fasning for landning i bord 6 och
sarskilt i bord 8 inte behéver goras. Dessa bord har mot meginhufr sin
fulla tjocklek och styrka. Nagot som har betydelse av skal som har med
krafter fran masttryck och vantdrag att gora.

Slutsatsen maste bli, att i detta ldge i skrovet maste skeppet midskepps
ha ett starkt, langt oskarvat bord. For att kunna folja 6:te bordets bag-
form och inte ge en forsvagad fogning till naraliggande sa maste det ha
S-form och dessutom en inte alltfr stor hojd.
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Nydamskeppet, 400-talet Grestedbrofyndet, 700-talet
Jylland. Jylland.

A

Bord nr 8

Bord nr 5

{av 5). (av 8).

I v

Osebergsskeppet, 800-talet Gokstadsskeppet, 900-taiet
Vestfold Vestfold

Bord nr 10 (av 16).

I Skuldelev 1, 1000-talet m Askekirrsskeppet, 900-talet
Sjdlland

Vistergotland

Bord nr 5 (av 12). Bord nr 7 (av 13).

Neutrala planet
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Margstrédlarna som ger en
skiktning i fréet, I6per radiellt

i stocken och utgdr mojliga
sprickriktningar. Det 7:de bor-
det (meginhufr) bér darfor tas
ur stocken enligt A eller B.

For att Iattare kunna folja den
kraftiga bagformen av bord nr
6. bor det ha en konkav bége
i landningen till detta bord.
Na&r dmnet frigdrs ur stocken
utldses krafter som gor det
konkavt Iangs ytterkanten. A
blir alltsd basta alternativet.
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Det smalare men kraftiga bordet nr 7 [6per oskarvat midskepps pd en l&dngd av minst 7
m, froligen ndgot mer. Foto Stadsmuseet i Goteborg.




Bottenstockarnas anldggning
mot k&l och bord

Nir bottenstockarna lades in hade kdlen och de nedersta borden torkat
under 1,5 ar. Bottenstockarna fick god anliggning mot kol och bord
som visas figur 1, sid. 94. Efter tva manader i sj6n hade borden, frin
enenageln i bord tre ned till kélen, svillt ca 2%, d.v.s. sa mycket att kélen
midskepps skjutits nedat 2,5 cm, figur 2, sid. 94. Geometrien midskepps
g6r att, om borden sviller 1 cm sa flyttas kolen nedat 2 cm. I dndarna

av skeppet, dir borden dr mer staende, flyttas kolen ungefir lika mycket
som svillningen, figur 3, sid. 94. Vi kontaktade var mentor, Jon Godal,
som forklarade att detta var en helt naturlig sak.

Under vinteruppliggningen november-april har vi konstaterat att virket
inte torkar mer, 4n att ca 70% av svillningen ar kvar. Om skeppet blir
staende flera ar pa land torde dock bord och kol helt sikert krympa, sa
att de kommer att ligga an mot bottenstockarna

Hur det var pa vikingatiden kan man bara spekulera om. Men det
borde vara en klar férdel om kol och bord hade anliggning mot botten-
stockarna, sarskilt nar skeppen drogs upp pa (eller 6ver) land eller fick
grundkinning,

Svallningen ger det oonskade férhallandet att kol och bord saknar
stodjepunkter mot bottenstocken och att bord 1 nar kélen i en férdndrad
vinkel, dessutom béagnar borden av vattentrycket och far vinkelférindrin-
gar inbordes och blir dirmed utsatta for spanningar i landningarna.

Fig. 4 visar kraftspelet vid kolen. Vattentrycket pressar kolen och
borden uppit. De har ingen anliggning mot bottenstockarna. Kraften
tas istillet upp parallellt med borden och av nitarna och avlastas pa
enenageln i bord 3. Enenaglarna i bord 3 blir turligt nog nagot avlastade
pa grund av svillningen i borden upp till enenageln i bord 5 som da ger
ett visst mottryck. Summan av vattentrycket inom omradet S-B i bottnen
kan tinkas koncentrerad till en kraft mitt pa kélen, Fkol, och ér pa varje
decimeter av skeppslingden 800 N (80 kg). Kraften Fkol skall biras av
den V-formade bottnen. Pa grund av vinkelgeometrin kommer belast-
ningen i varje ben, Fbord, att vara 800 N, parallellt med bordliggningen.
Dirutover pressar vattentrycket pa borden 1 och 2. De bagnar inat och
okar vinkelférandringen mellan k6l och bord 1 samt mellan borden in-
bordes och 6kar dirmed pafrestningen pa borden.

Landningen mellan bord 2 och 3 har inte limnat bottenstocken. Det
har diremot landningen mellan bord 1 och 2. Kélen ir darfér mycket
kanslig for krafter 1 sidled. En kraftig pakinning som t.ex. Fstot1 fig 4,
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kan vicka eller vrida kdlen. P4 den sida som kraften verkar skulle man da
fa en 6kad forindring av den vinkel varmed bordet nar kélen. Det dr av
storsta vikt att kolen inte paverkas av en stor kraft pa detta sitt. I sjogang
och nir skeppet lutar pa grund av segeltrycket under kryss kommer
krafterna i bottnen att vixla till storlek och riktning. Kélen bojs och vrids
vaxelvis at bagge hall och upp och ned. Det ar viktigt att dessa rorelser
inte tillats bli for stora.

For att gora skeppet battre rustat har vi placerat distanser, som en
forlingning av bottenstocken ner mot kélen och mot 6verkant av bord
nr 1, fig 5. Bottnen far da det stéd som vi anser den bor ha. Jamfort
med tidigare ar utan mellanldgg far vi nu en battre sikerhetsmarginal vid
exceptionella pafrestningar.

Mellanldggen fistes med snedskruv till bottenstockarna. Under mast-
foten maste infastningen ske mot kélen. Distanserna kan monteras forst
nir skeppet varit 1 sjon nagon manad och svallt till maximalt lige. Nar
skeppet tas upp pa hosten maste de tas bort, sa borden ges mojlighet att
krympa. Mellanlidggen vid bord nr 1 kan monteras och far sitta kvar. Om
skeppet star flera ar pa land maste de dock tas bort.

Under de tva forsta och efter det nionde aret hade vi inga mellanligg
ilagda. Bottnen har klarat svallning och krympning samt pafrestningar 1
sjogang och upptagning pa land bra. Den ar helt tit och oskadad. Nagon
grundstotning eller annan stor pakinning har vi dock inte prévat.
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Rorelser vid bottenstockarnas toppar

Askekirrsskeppet liksom Skuldebrev I frin Roskilde 4r bada vikingatida
handelsskepp s.k. knarrar. Med en nyttolast pa 15 ton fir de ett deplace-
ment pa ca 25 ton. Skeppen var byggda, liksom alla skepp pa vikinga-
tiden, med en relativt tunn bordliggning med stod av ett smidigt spant-
verk pa insidan. Skeppen var byggda med 6verskrov och underskrov.
Inga spant eller upplangor forbinder skroven. Skulle en spricka uppsta 1
bordet mellan skroven kan den 6ppna sig lings hela skeppet, dnda fram
till stdvarna, sa att hela underskrovet avskiljs.

Pa Skuldelevsskeppet (Roskilde), se fig. nedan, dr det Gversta bordet 1
underskrovet, det 5:te fran kdlen, mer stiende dn de 6vriga och ger en
knick i skrovformen. Jimfért med Askekirrsskeppet far det en ligre lig-
gande durk for placering av lasten.

Konstruktionen kriver att ingen last eller barlast far tynga ner under-
skrovet. Detta skall endast fungera som en kapa som trycks uppat av vat-
tentrycket och vara berett att ta upp trycket fran masten vid segling. Allt
for att undvika dragpdkinning i skarven mellan bord 5 och 6. Har skall
alltid finnas en tryckspianning. Man inser latt att skarven mellan borden
inte tal nagon dragpakianning;

Askekirrsskeppet har en liknande bottenkonstruktion, se sid. 97. Hir
nar underskrovet upp till och med det 7:de bordet fran kélen. Det har
ett S-format tvirsnitt, ar kraftigare dn 6vriga bord, men inte sa brett. Det
bildas inte heller nagon knick i skrovformen. Teorin f6r placering av
last och barlast dr emellertid lika f6r bigge skeppen, ingen last 1 under-
skrovet. Man vill hir undvika dragspinning i landningen mellan bord
7 och 8.

Men vad ir det for krafter och vilka rérelser uppstar midskepps i
omradet vid bottenstockarnas toppar. Man inser att vattentrycket under-
ifran vill rita ut bottenstockarna resp att masttrycket under segling vill ge
dem en kraftigare V-form. Dirigenom ror sig bottenstockarnas toppar
utdt resp inat samt, pa grund av att topparna ligger i urskalade gropar i
tvarbalkarna, nedat rep uppat. Allt riknat i forhallande till tvirbalkar och
overskrov.

1. Antag att skeppet sjositts och barlastas lings bordssidan, ovanpa
tvarbalkarna, med 5 ton pa varje sida till ett totalt deplacement pa 20 ton.
Vattentrycket pa underskrovet kommer da, eftersom ingen last vilar dr,
att tvinga bottenstockarnas mittparti ca 10 mm uppat (berdknat). Darvid
glider topparna utat 2 mm och, pa grund av urskalningen 1 tvirbalken,
som ger en anlidggningspunkt lingre in, vid A ror de sig nedat 2 mm
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(testat 1 skala 1:10). Alltsa 3 mm, i ca 45 graders vinkel, snett nedat-utat.
Bottenstockens spets tillsammans med bord 7 forflyttar sig denna bit och
tvingar bord 8 att f6lja med. Det blir en utbuktning pa bordliggningen
pa 3 mm men ingen dragpakinning, Lasten tvingar tvirbalken att alltid
vila pa och inte slippa kontakten med bottenstockens toppar. Botten-
stocken fungerar som ett bladfjaderpaket.

2. Antag att masten under segling far en nedatriktad kraft pa ca 4 ton.
Masten ar placerad strax akter om bottenstock nr 9 . Kraften férdelas
genom mastfoten pa bottenstockarna 7, 8, 9 och 10 med den storsta
kraften 1,6 ton (uppskattat) pa bottenstock nr 9 som i mitten kommer att
svikta nedat 10 mm och topparna uppat-inat 3 mm. Masttrycket orsakar
alltsa att topparna och utbuktningen gar tillbaka till O-liget. Att exemplet
rakar stimma sa precis behover man inte ta fasta pa. Det viktiga ar
att konstatera att krafter och rorelser stravar efter att ta ut varandra.

Ett storre masttryck an 4 ton skulle orsaka att man passerar 0-liget

och dirigenom fa dragkrafter i landningen till bord 8. Men ett hogre
masttryck dn 4 ton kan man fa endast om skeppet far storre kring-
ningsstyvhet. Styvheten 6kar med mer last. Men da 6kar djupgaendet
och pa grund hirav vattentrycket pa underskrovet som far kraft att kom-
pensera for det dndrade masttrycket.

I £6r och akter, didr masttrycket inte har nagon inverkan, gar det att
placera littare last i underskrovet, allt under forutsittning att skeppet dr
gott nerlastat. Dragkraften 1 vanten, som kan uppga till 4 ton, kommer
inte att ge nagon dragpakinning i bord 8 eftersom 3,5 ton last i varje
sida plus tyngden av skrovsidan motverkar detta. Under segling har vi
observerat att masten, vid varierande segeltryck, stir och gungar upp och
ned. Vid hart segeltryck pressas mastfoten och dirigenom mitten av bot-
tenstock 9 och bottnen dirunder nedat ca 10 mm.
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Underskrov p& Askekdrrsské&ppet.

Bottenstockens topp flyttas i pilens riktning och tvingar bord nr 8 utdt.
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Mastfoten strécker sig dver fyra bottenstockar och dr nerfalld dver dessa. Vid nr 8 och 9
I&st med Sverfall. En vaxt gren frédn mastfoten gér upp i den tvarsdver skeppet liggande
mastbalken. Utefter sidorna syns de blivande barlastiddorna. Foto: SVS.
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Mastfoten

Mastfoten var pa fyndet placerad Gver bottenstock 8, 9 och 10. Masthalet
fanns strax akter om bottenstock 9, ca en meter framfor skeppets mitt.
Mastfoten var nerlaskad 6ver bottenstockarna. Vid spantlige 8 fanns ett
ok 6ver mastfoten som med enenaglar i bottenhal liste denna mot bot-
tenstocken. Vid spantlige 9 fanns hal i bottenstocken for ett likadant ok.
Vid lige 10 fanns inga hal och troligen inget ok.

Genom arsringsdatering har konstaterats att mastfoten ar flera decen-
nier yngre an skeppet och troligen en reparation nir skeppet sett sina
bista dagar. Vi har tolkat det sa att den ursprungliga mastfoten strickt sig
aven Gver bottenstock 7. Den danska knarren Skuldelev 1 har en betyd-
ligt lingre mastfot. En vixt gren fran mastfoten gar lodritt upp till en
hégre beligen tvirbalk. Vi vet inte liget i hdjdled men har placerat denna
tviarbalk, mastbalk, 1 h6jd med bord 12. Dir har den en passande hojd
som tvirskeppsforstyvning.

Masten vager med segel och ra ca 350 kg. Med revat segel och ran vid
mitten av masten i kuling med kraftig sj6gang kan stora stotvisa krafter i
sidled 6verforas till mastfoten. Den vill di rulla runt. Oken hiller forstds
ganska bra emot, men en lodrit gren med st6d i balken ovan forhindrar
detta pa ett effektivt sitt och minskar pafrestningen pa oken.

Masthalet har métten 13 x 10 cm, djupet 10 cm. Vi har tolkat detta
sa att klacken pa masten inte nadde dnda ner till botten av halet. Mast-
trycket skall verka pa mastfotens 6versida. Skulle hela masttrycket, pa ca
4 ton, verka i botten av hilet finns risk for att nedre delen av mastfoten
mellan 8 och 9 fliks av nerat. Hela masttrycket kommer da att 6verforas
pa kolen. Nagot som den alls inte tal.

50 00 cm
P
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Asymmetrisk skrovform

En nirmare studie av Akerlunds skalenliga uppritning av fynddelarna
visar att bogspantet och det foljande spantet (bottenstock) med nr 15 har
en viss asymmetri, sid 101, storst vid bogspantet, ca 4 cm. Asymmetrin
bestar i att bord 2, 3, 4, 5 och 6 vid dessa spant ligger nirmare skeppets
lingskeppsplan pa babord sida 4n pa styrbord sida, med storsta virdet
vid bord 4. Detta betyder att nedre delen av bogpartiet bildar liksom en
nibb som riktas nagon grad it babord. Nu kan det ju vara sa att spantens
form dndrats under den linga tiden i jorden eller att annan oavsiktlig
paverkan har kunnat ske. Noteras bor dock att bogspantet och botten-
stock 15 inte satt pa sina ligen i skrovet vid utgrivningen. De lag hor-
isontellt intill sina platser och kan alltsa inte ha varit utsatta for likartade
krafter pa grund av jordtrycket. H. Akerlund har ett gott anseende som
en noggrann skeppsarkeolog. Kan han ha gjort en missbedémning. Det
verkar inte troligt. Antingen har han bedémt fyndmaterialet ratt eller sa
har han haft en idé om att skeppen borde vara byggda pa detta sitt. Om
vi nu antar att skeppet ar byggt asymmetriskt, kan man stalla sig fragan
om detta skulle ge nagon férdel f6r manovrering av skeppet.

Vi vet ju att roderplaceringen dr asymmetrisk. Rodret dr placerat ca 1,4
m ut pa styrbords laring och lutar inat nedtill. Genom friktionen mot
vattnet kommer det att paverkas av en kraft bakat. Denna bromsande
kraft vill fa skeppet att svinga 6ver at styrbord. Med den insikt vi har
om vikingatidens 1 Gvrigt genomtinkta konstruktion av skepp och roder,
tror vi inte att tendensen till styrbordgir korrigerades med ett stindigt
roderutslag for gir at babord, for att fa skeppet att halla rak kurs. Skeppet
skulle da dven fa den odnskade egenskapen att fa bittre girférmaga at
styrbord édn at babord. Lat oss studera tre fall. Vind akterifran, vind fran
babord och vind fran styrbord. Se sid 102.

Skeppet har vinden in akterifran.

Kringningsvinkel nira 0 grader. Rodret far vid en fart av 8 knop en
bakatriktad kraft F, uppskattad till 300 N. Avstandet in till lingskepps-
planet 4r 1,3 m. Darvid uppkommer ett vridmoment pa skeppet av 390
Nm och motsvarar en kraft vinkelratt framme 1 stdven pa ca 50 N som
vill fa skeppet att gira styrbord. Detta kraver roderutslag for en kurs rakt
fram.
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B (bogspamt

Bogspantet och det ndrmast akter ddrom placerade spant nr 15 (bottenstock), sett
fran féren. Vid seminariet | Gdteborg 1977 hélls det for troligt att bogspantet inte var
utformat med tvarbalk upptill, samt att spant 15 endast nddde upp till bord nr 7 eller 8
och dar var férsett med ovanfér liggande tvarbalk, i dverensstdmmelse med regel-

bundenheten vid évriga spantiégen. Harald Akerlund, 1947. Inritat linjer och matt fér
asymmetribestdmning SVS, 1992.
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Skeppet har vinden in tvirs frin babord.

Kringningsvinkel ca 10 grader. Fart 8 knop. Masten star 1 m fram-

tor midskepps och ca 2,5 m framfér lateralplanets medelpunkt. Aktre
kolskarv ligger 0,3 m djupare dn frimre (1,0 resp 0,7 m). Skeppet vill
lova pa grund av att skrovet i detta lige har en rundare vattenlinje pa
styrbordsidan och en forskjutning av vindtryckets angreppspunkt, a, i
seglet at styrbord relativt tvirsnittsplanets centrum, b, som dock ocksa
forskjuts nagot at styrbord, a-b = den relativa forskjutningen c. A andra
sidan, nir skeppet kringer at styrbord kommer rodret att ligga djupare,
den bromsande kraften pa rodret 6kar och trots att avstindet in till
tvarskeppscentrum, e, minskar sa orsakar rodret en viss fallningstendens
som kompenserar och nagot minskar skrovets och seglets tendens att
lova. Rodret har dessutom ett gott grepp genom att ligga ett par decime-
ter djupare ner i vattnet. Tursamt nog vet vi liget av mastplaceringen pa
Askekirrsskeppet. Genom att luta masten forut eller akterut och dirmed
forflytta seglet och eventuellt justera med barlasten, kan man na ett lige,
med vinden in fran babord, dir skepp och roder ir vil balanserade. Ar
bottenformen ritt skall skeppet vara vilbalanserat dven i starkare vind.

Skeppet har vinden in tvirs fran styrbord.

Kringningsvinkel 10 grader. Fart 8 knop. Masten star ca 1 m framfor
midskepps och ca 2,5 m framfor lateralplanets medelpunkt. Aktre kol-
skarv ligger 0,3 m djupare dn fraimre (1,0 resp 0,7 m). Skeppet vill lova
pa grund av dndrad skrovform under vattenlinjen och foérskjutning av
angreppspunkt av vindtryck i seglet at babord, rel tvirskeppsplanet. Nir
skeppet kringer dat babord kommer rodret att ligga hégre i vattnet, den
bromsande kraften minskar, men avstandet, e, till tvirskeppscentrum
Okar och ger omriknat en kraft at lovart i férstiven pa ca 50 N. Bade
segel, skrov och roder verkar nu at samma hall och orsakar att skeppet
pa denna bog vill lova mycket kraftigt. Det beh6vs nu ett stindigt och
inte obetydligt roderutslag for att halla skeppet pa rak kurs. Detta ér ett
vanskligt tillstind eftersom rodret nu ligger relativt hogt i vattnet och
pa grund av skeppets avdrift gar i turbulent vatten. Skepp och roder ir
1 stor obalans. Det kan vara svart att 6verhuvudtaget fa skeppet att falla
av. Vi kan ju inte korrigera med att luta masten framat eftersom vi da
skulle férindra villkoren for segling med vinden in fran babord enligt
féregaende.

Dessa tre exempel visar att det ar svart att fa skeppet vilbalanserat.
Ett skepp med sidoplacerat roder maste ges en alldeles speciell trimn-
ing. Mastens placering framfor midskepps ér helt sidkert en bra atgird f6r
att motverka tendensen att lova for starkt. Detta dr fallet med de norska
nordlandsbatarna. De har forstas rodret placerat pa akterstiven och
lika villkor £6r babord och styrbord. Men med ett sidoroder uppkom-
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mer problem. Man far ha stindigt roderutslag for att halla rak kurs, och
sarskilt ndr det dr mest kritiskt, med vinden in fran styrbord, och kraftig-
are med Okande vind. Dessutom, om man har en stark t6jning i vanten,
kommer masttopp och segel att nagot féras 6ver mot lisidan och ge
6kad lovgirighet. Teoretiskt skulle man kunna dndra lutningen av masten
eller flytta barlast i skeppets lingdriktning efter varierande seglingsférhal-
landen vid segling pa babords eller styrbords bog och dessutom olika
mycket vid olika vindstyrka. Detta férefaller dock mindre limpligt med
tanke pa att det skall utféras under gang, pa 6ppet hav, kanske i kraftig
vind och vid varje slag, om man ligger och kryssar. Skeppet borde vara
vilbalanserat utan sadana atgirder.

Problemet med skeppets dragning it styrbord pa undanvind ar litet.
Mojligen kan man med beitass (spristang 1 halshornet) sidoférskjuta
seglet at styrbord for att motverka detta. En annan atgird vore att ligga
en styrande skevning, en kilformad klack i aktern vid kélen, vilket vi
ocksa gjorde infor ar 1997. Da skulle man kunna fa skeppet att ga rakt
pa undanvind och nagot kunna battra fallningsférmagan nir vi har
vinden in fran styrbord. Det fordras helst en kringningsrelaterad atgird
for att avhjalpa problemet. En asymmetri i foren, sa som antyds pa H.
Akerlunds avritning, av sirskilt bogspantet, ir just kringningsrelaterad
och kan utformas sa att den grovbalanserar skeppet for alla vindar. Sma
justeringar ar mojligt att utfora med seglet, t ex halshornsplacering och
varierande utspinning med spristinger. Vi kommer troligen aldrig att fa
veta hela sanningen om detta. Jag tycker det dock ar en intressant idé,
vard att pa nagot sitt fa provad.

Klart for segelsattning en regnig héstdag. Foto: SVS
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Av det vi hittills erfarit av vikingatidens skeppsbyggen: den hydrodyna-
miskt riktigt utformade bottenformen, med skarpt skire i féren, lyftande
bog och ingen vagbildning, de extremt litta men dnda starka skeppen,
virkesteknologin, de asymmetriska roderbladen med luftslipp i akterkant-
en, for en virvelfri avlosning och liten stallningseffekt vid stort roderut-
slag, det speciella 7:e bordet med S-format tvirsnitt dir det sk neutrala
planet ger en férindrad bojningsgeomeri — av allt detta, drar jag den
slutsatsen, att det f6r vikingaskeppsbyggaren pa 900-talet var en smasak
att bygga in en asymmetri i skrovet som kompensation f6r sidorodrets
placering;

Vir teort tillkom 1992, nir bord nr 2 hade monterats pa Vidfamne
och vi hade att vilja om vi skulle bygga in denna asymmetri i bogen eller
inte. Efter avradan fran vara kontakter i Danmark och Norge byggde vi
dock skeppet symmetriskt. Gunnar Leiro anfor vid seminariet 1 GOte-
borg 1977 att ”skeppet troligen varit asymmetriskt byggt, en bottenstock
visar skillnad mellan babord och styrbord”. Det ir svart att avgora vilken
asymmetri han avser.

I avsnitten om Vidfamnes mandvreringsegenskaper och roderfunktion
beskrivs vilka svarigheter vi hade att bemastra. Sdrskilt i frisk vind in frin

styrbord.

Var teori om asymmetri publicerades i Sallskapets tidskrift Hlidskjalf nr
1, 1997.
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Vidfamnes manovreringsegenskaper

Rodrets form och placering visas pa sid 107. Det vrider sig kring en axel,
D — D, som gar genom centrum av roderstocken, upptill vid vaggan,

och stédpunkten nedtill, dir det vilar mot rodervartan. Nir rodret vrids
sveper bladet, i sin nederanda, for- och akterut i en bage med radien ca
22 cm. Den effektiva ytan i vattnet ar 0,5 kvm. Nir rodret stodjer mot
rodervartan 1 E, neutralliget, ar det nagot understyrt. Ytan framfor resp
akter om centrumlinjen, C — C, dr i proportionerna 23:27. Om rodret lig-
ger an mot framkanten, I, flyttas centrumlinjen forut till C - C2 och pro-
portionerna blir 17:33. Rodret mer understyrt. Om rodret ligger an mot
akterkanten, G, flyttas centrumlinjen akterut till C - C1 och proportion-
erna blir 27:23. Rodret blir 6verstyrt. Jag har hir inte beaktat forhallandet
att storsta delen av vattentrycket vid roderutslag ligger 1 frimre delen av
roderytan. Detta skulle i sa fall 6ka 6verstyrningstendensen. Kanhinda
det kilformade tvarsnittet pa rodret ger annat férhallande.

Under vara segel6vningar har vi konstaterat att rorkulten vill framat om
man slipper taget nir skeppet gar pa undanvind eller med vinden in fran
styrbord, kraftigare med 6kande vind. Det beh6vs inte mycket kraft for
att halla rodret fOr styrning pa rak kurs, men nir det vil vikit ut beh6vs
en storre kraft for att f6ra det tillbaka. Nir man seglar med vinden in
fran babord fér om tvirs, kan man pa en installd kurs slippa rorkulten,
utan att rodret ror sig. Konstaterat i vindstyrka upp till 10 m/s. Rodrets
stillning dr i alla tre fallen nira parallell med skeppets lingdriktning och
pa kryss inte alls 1 narheten av avdriften pa ca 8 grader, dir rodret skulle
gd neutralt genom vattnet.

Vinden in akterifran.
Med vinden akterifran ser geometrin ut enligt fig 1.
Vattenstrommen flyter 1 skeppets lingdriktning och

rodret gir neutralt genom vattnet utan att attackera
Som framgar av figuren finns en kraft, V, som vill l 1 J !
trycka och vrida rodret akterut. Rodret dr indraget ! J
mot rodervartan av rodervidjan. Den bakatrik- p
tade kraften pa rodret ar tillricklig for att fa det att
/ F
r

svinga utat i framkanten. Det far till f6ljd att, om
man slapper rorkulten, rodervartans stodpunkt
flyttas ca 2, 5 cm akterut pa rodret, G. Detta ger

en ny centrumlinje, C — C1, f6r roderrérelsen och

en storre del av roderytan hamnar framfoér denna.
Rodret blir nu 6verstyrt och vill falla utat med sin
framkant, precis som vi observerat. Vridningen
diampas troligen nagot av att rodervidjans knopp
vill halla in rodret om vidjan 4r hart ansatt.

,,../
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Vinden in fran styrbord, f6r om tvirs.
Avdriften antas till 8 — 10 grader. Vi har konstat- \
erat att rodrets stallning dr i stort sett parallell med *u
skeppet. Vattenstrémmen rel skeppet visas 1 fig, n
Rodret attackerar vattnet pa ett sitt som borde
orsaka en gir at babord. Men skeppet behaller
sin kurs. Detta betyder att roderldget precis
motverkar en viss lovgirighet. Rodret paverkas
av en bakatriktad kraft, V, som 1 férra exemplet,

och ligger sig mot rodervartan vid G, och far en
6verstyrning. Vilket betyder att framkanten vill

utat. Ndgot som vi erfarit sker om man slipper ' \/
rorkulten.

Vinden in fran babord.

Avdriften antas till 8 — 10 grader. Rodrets stilln-
ing ar parallell med skeppet. Vattenstrommen rel
skeppet visas i figur. Vi kan se att rodret attackerar
vattnet och vill fa skeppet att gira styrbord. Men
skeppet behaller sin kurs. Det betyder att roder- A\
liget i stort sett motsvarar lovgirigheten. Om
man slipper rorkulten hinder ingenting. Skeppet
behaller sin kurs och rodret behaller sitt lige.

\
\
i§

Som 1 tidigare exempel trycks rodret bakat och
ligger sig an mot rodervartan vid G. Det blir da
overstyrt och framkanten vill inat. Men ndr rodrets

framkant kommer inat, nar rodret nu den frimre V
stodpunkten, F, pa rodervartan och blir under-
styrt. Rodret kan inte ta sig fran detta lige utan

ligger kvar dir. Nagot som stimmer med vara
observationet.

Vi har nu forklaringen till varfor rodret viker utat resp haller sig intill.
Samtidigt har vi fatt klart for oss att skeppet ar lovgirigt pa bigge bogar
och att det haller rak kurs med en rodervinkel pa ca 8 grader relativt vat-
tenstrémningen. Vi bortser tills vidare fran att det 1 frisk vind ar svart att
falla av med vinden in fran styrbord. Denna egenhet, som beror pa att
rodret dr placerat asymmetriskt, 1,2 meter vid sidan av skeppets lang-
skeppscentrum, har en kompletterande teori som forklaring, Av analysen
av roderfunktionen kan vi dra slutsatsen, att skeppet ar lovgirigt pa bigge
bogar och helt sikert mer i 6kande vindstyrka. Eftersom rodret attac-
kerar vattnet med en vinkel av 8 — 10 grader for styrning rakt fram, finns
det mindre kvar av roderverkan for att bringa skeppet att falla av. Rodret
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ar for ndra det lige ddr det inte lingre skir bra genom vattnet utan bildat
virvlar. Nagot som vi har konstaterat.

Forslaget blir nu att minska lovgirigheten pa biagge bogar genom att
flytta seglet férover sa mycket att skeppet endast blir svagt lovgirigt med
vinden in frin babord. Under sidsongen 1996 lutade masten akteréver i
toppen 0,4 meter, 1997 var samma matt 0,2 meter och orsakade ingen
forsimring av skeppets formaga att ga genom vinden. Skeppet var bigge
aren trimmat sa att relingshojden i forstiven lag 15 cm hégre dn i aktern.
Relingsh6éjden midskepps var 102 cm. Det dr ocksa viktigt att forséka
minska avdriften. Bade avdrift och lovgirighet ger simre roderverkan.
Mer barlast skulle minska, i varje fall avdriften, men kanske dven lovgi-
righeten i 6kande vind, beroende pa mindre kringning. Eftersom segely-
tan paverkar kringningen och dirigenom lovgirigheten idr det till férdel
for styrférmagan att minska segelytan nar vinden Okar.

Hur uppfér sig rodret med mindre lovgirighet.

Vi antar att masten lutar framat 2

dm i toppen och att rodret kom- I/ / LLE

mer att std néra parallellt med

vattenstrOommen men med en liten K/ / 7 / / W

attack for att motverka att skeppet

lovar. Avdriften samma som forut,
8 - 10 grader.

VL LT

Pa det sk Vorsdrodret finns en
markerad fasning av yttersidan av
roderbladets framkant. Kan denna {77 ~ T

fasning ha nagon funktion?
Vors&rodrets asymmetri

Vinden rakt akterifran.

Med vinden in rakt akterifran star rodret paral-
lellt med skeppet och vattenstromningen. Den
bakatriktade kraften, V, vill vrida rodret och
dirmed framkanten utat vilket ger Overstyrning ) ‘1“

[P
S

och babordsgir om man slipper rorkulten. Detta
kan mildras med en fasning av framkantens yt- f\
tersida.

Vill man gira styrbord blir rodret understyrt.
Detta forstirks av den bakitriktade kraften, V, !
men kan mildras med en fasning av yttre fram-
kant. Vi har inte haft nagra problem med vinden

akterifrain men fasningen ger ett bittre balanserat

rodet. vV
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Vinden in fran babord.

Med vinden in fran babord ligger rodret dju-
pare och skir genom rent vatten. Rodret halls
med rorkulten i attack for fallning med nagon
grad mot vattenstrémmen. Det ligger an mot
rodervirtan i akterkant, lige G, ar Gverstyrt
och vill vicka indt. Den bakétriktade kraften,
V, pa rodret motverkar detta. Vill man falla
mer kommer rodret att ligga an mot fram-
kanten och bli understyrt. Vill man lova ligger
rodret an 1 G, far Gverstyrning som forstirks
av den bakitriktade kraften, V. Kan mildras
med fasning av ytttre framkant. Vi har inte
haft nagra mandvreringsproblem med vinden
in fran babord men hoppas genom fasningen
att fa det bittre balanserat for framfart pa
denna bog.

Vinden in fran styrbord.

Med vinden in fran styrbord ligger rodret
grundare och skir simre genom det turbulen-
ta vattnet i skeppets avdriftsskugga. Rodret
halls med rorkulten 1 en attack for fallning
nagon grad mot vattenstrommen. Det ligger
an mot framkanten av rodervirtan, F, och ir
understyrt. Detta motverkas av den bakatrik-
tade kraften, V. Med kraftigare attack for att
falla av kommer rodret att ligga an i G och bli
overstyrt. Tillsammans med den bakatriktade
kraften, V, blir det kraftigt Gverstyrt. Maste
mildras med en fasning av yttre framkant.
Attackeras vattnet for att fa skeppet att lova
ligger rodret an 1 forkant, I, och ar understyrt
och kraften, V, bakit forstirker detta. Kan
mildras genom fasning av yttre framkant.

|

Vi har i frisk vind in fran styrbord haft stora problem att falla av. Det
har inte varit svart att falla fran gang pa hogsta hojd till omkring vinden
tvirs. Men att falla av ytterligare 1 frisk vind har varit problematiskt. Det

ar absolut inte acceptabelt att skeppet 1 en kraftig vindby viljer sin egen

vig. Fasningen kommer att forbittra roderkapaciteten for fallning och ge

ett balanserat roder.

En viss osidkerhet rader ifall mindre lovgirighet innebir en simre
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girférmaga nir man vill fa skeppet att lova och ga genom vinden. Nir
masten ratades till 0,2 fran 0,4 meter akterlig lutning 1997 kunde vi inte
mirka nagon férsamring;

Med fullt segel, 88 kvm, och en vind av 14 m/s in fran styrbord krin-
ger skeppet ca 15 grader. Kélens underkant, exkl strakkol, ligger da
endast 1 dm djupare dn meginhufr, det 7:de bordet. Detta ger bottnen
midskepps ett droppformat utseende i tvirled. Skeppet vill kasa tvirs
6ver vattnet. Det som hindrar en katastrofal avdrift dr det skarpa skiret
1 stdvarna, som ger en avdriftsférhindrande yta pa ca 1 kvm i skeppets
andar. Rodret ligger dessutom 0,4 meter grundare och sticker endast 1,1
meter ner i vattnet och slintar utat 10 grader nedtill och ar omgivet av
virvlande vatten i skeppets avdriftsskugga. Skeppet lyder knappast roder.
Med vinden in fran babord torde det inte uppsta samma problem. Men
skeppet maste vara segelbart pa bigge bogar i denna vindstyrka.

For att fa en sikrare manévreringsformaga skall vi till nasta sisong luta
masten férut 0,3 meter i toppen och ligga in minst 1000kg mer barlast.
Rodret kommer da ca 5 cm djupare och lyfts mindre pa kryss p gr a min-
skad kringning. Kolen ligger djupare och mindre kringning ger mindre
avdrift. Den storre tyngden i skeppet gor att det battre behaller fart och
rotation nir det behéver gi 6ver vind. Det dr att rekommendera, for att
fa en bra mandvreringsférmaga, att skeppet inte tillats kringa mer dn 12
grader.

Efter de permanenta atgiarder som foreslagits ovan aterstar mojligheten
att reva seglet och sinka segelcentrum. I en vind pa 12 m/s tas ett rev
in och segelcentrum sinks 0,7 m. Da har man en viss marginal och kan
troligen tila en by pa 15 m/s och behalla styrforméagan.

Som antytts ovan har det varit problem med att fa skeppet att falla av i
frisk vind fran styrbord. Skeppet faller fran hégsta hojd till omradet vin-
den tvirs. Dir kan det vara stopp. Ligger man med vinden tvirs eller pa
innu lagre hojd, med halsen satt, kan skeppet i 6kande vind, fa for sig att
plotsligt skdra upp mot vinden. En del ganger har detta kunnat avhjilpas
med segelmandvrering. Men tillstandet dr inte acceptabelt. En manéver
kan ocksa forberedas genom att i god tid flytta barlast, t ex akterut, om
man sikrare vill kunna falla av eller f6r att inte riskera att skeppet o6ns-
kat skir upp i vind. Men da maste barlasten férut igen om man vill krys-
sa och gi genom vinden. Aven om det ir tillitet att anvinda alla knep for
att manovrera skeppet sikert, vill man helst slippa att springa omkring
med barlast. Vid ett f6rsok 1996 flyttades 300 kg fran spantfack 11 till
akter om roderspantet vilket gav respons i manévreringstérmagan (se
sid 138). Didrvid hojdes stiven resp sinktes aktern 7 cm och minskade
den kvadratmeter stora ytan i féren resp 6kade i aktern med 7 %. En inte
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obetydlig dndring dd det dr dessa ytor som i praktiken utgdr skeppets
lateralplan. Jag hoppas att vi till nésta ar har ett bittre manévreringsbart
skepp. Experiment med att mandvrera skeppet med seglet maste genom-
foras och dokumenteras. Si kan det t ex vara mojligt att sitta styrbords
hals nagra decimeter lingre férut.

Att rodret ligger sig an mot olika punkter pa rodervartan gor att det
blir 6ver- resp understyrt pa ett oonskat sitt. Troligen dr det béist med
en understyrning. Pa Nydamskeppet finns en lodrit kort halveylinder
fastsatt pa rodret strax under roderhalet, som befinner sig langt ned pa
roderbladet. Rodret dr helt symmetriskt.

Harald Akerlund, som undersokt detta, visar i ett rekonstruktions-
torsok att rodret med denna valk stéder mot en plan lodrit yta pa
rodervirtan. Rodervidjan dr anbringad pa sedvanligt sitt, liksom lider-
remmen upptill. Nar man vrider rodret, rullar det eller glider pa denna
halvcylinder mot en plan yta pa rodervértan. Finessen dr nu att halveyl-
indern kan gbras med en sidan diameter att centrum for roderrérelsen
hamnar mitt inne i roderbladet. Rodrets vridningscentrum kommer
allts att ligga mitt inne i rodret. Problemet med vixlande anlidggning-
spunkter elimineras dd. Nagon fasning av roderprofilen behdvs inte, da
den bakatriktade kraften hir endast dr en mindre storning. Nu dr Ny-
damskeppet forstis ett roddskepp utan rigg och didrmed utan nimnvird
avdrift.

Akerlund har konstaterat, att Vorsarodret har en lodrit, 2 dm ling
intryckning 6ver och under roderhalet och hinvisar till ett rekonstruk-
tionsforsok med en lodrit smal valk pa rodervartan, dar rodret ligger an.
Denna konstruktion ger en centrumlinje for rodrets rorelse som ligger
pa babordssidan av roderbladet. Just som vi har pa Vidfamne. Men med
den skillnaden att det inte kan uppsta (troligen) nagon naimnvird vixling
1 6ver- eller understyrning, beroende pa olika anliggningspunkter, och att
det blir en obetydlig strickning av rodervidjan jimfért med den utformn-
ing vi 1997 har pa Vidfamne. Det beh6vs med denna konstruktion troli-
gen endast en fasning i rodrets framkant for att fa det att motverka den
vridning av roderbladet som den bakatriktade kraften orsakar.

Vi vidtar till ndsta sisong, for att fa skeppet battre balanserat, de
atgirder som beskrivits vad giller mast och barlast och for att fa rodret
bittre balanserat, en forsiktig fasning 1 yttre framkant, tunna ut det nagot
och forma rodervartans anliggning mot rodret som en lodrit egg. Even-
tuellt méste roderytan Okas i akterkant.

For Vidfamnes roder ar fasningen kanske mindre viktig eftersom
rodret ar littfort. Kan det vara sa att fasningen gor det littare att gira at
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babord idn it styrbord. Da har den en viktig funktion. Rodrets vingkon-
struktion tyder pa detta. Troligen skulle ett bredare roder kunna ge bittre
styrkraft utan att ge for stora negativa foljdverkningar. Pa vikingatidens
storskepp, med lingd 6ver 30 m, och en aktiv roderyta pa 1,5 till 2 kvm
var kraften pa rodret stor. En obalans kunde inte accepteras. Det var helt
nédvindigt med en asymmetrisk form pa roderbladet och kanske ocksa
att fasa rodret pa utsidan framtill f6r att undvika att det skulle vika utit
med fOr stor kraft och gbra skeppet svarstyrbart. Det var da inte helt
otroligt att dgare av mindre skepp ocksa ville utnyttja det basta inom det
kunskapsomride som vi nufértiden bendmner hydrodynamik.

I avsnitten ”Asymmetrisk skrovform” och ”’Vidfamnes manévreringse-
genskaper” har vi anvint oss av ett praktiskt resonemang for att forklara
vattnets paverkan pa rodret. Kanske just sa som skett pa vikingatiden.
Men det ér helt sikert mojligt att fa hjilp av hydrodynamikens och hy-
dromekanikens mera moderna teorier, troligen inte utan praktiska prov.
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Roderbladet, sidokrafter

Roderbladets storlek inverkar pa styrférmagan. Ju bredare och dju-

pare dess kraftigare blir det vridande moment som far skeppet att gira.
Men ett stort blad innebir vissa nackdelar. Ndagot som vikingatidens
roderkonstruktorer helt sikert var vil fortrogna med. I sjogang kan skep-
pet komma i kraftig gungning i sidled och roderbladet svinger som en
pendel nere i vattnet och blir utsatt for stora sidokrafter. Dessa forstirks
dessutom av dynamiken i vagornas vattenrorelse. Vid ett sidotryck inat
pa bladet trycks rodret init mot anlaggningspunkten pa rodervartan sam-
tidigt som det blir drag i liderremmen vid relingen. Trycks bladet utat
blir det ett drag i rodervidjan och ett tryck inat vid relingen. Antag en
hastig kringning i sjogang med en samtidig paverkan av vattenrorelsen
fran en kraftig vag. Jag g6r antagandet att kraften pa bladet kan bli 3000
N (300 kg) och verka pa en punkt 1,4 m under anlaggningspunkten pa
rodervartan. Da blir kraften vid rodervartan 8200 N och vid liderbandet
5200 N. B6jmomentet pa rodret i h6jd med rodervirtan ger en pakin-
ning dir pa 1900 N/kvem. Brottgrinsen f6r ek dr 3600 N/kvem. Draget
i liderremmen vid relingen blir 700 N/kvem. Dragpdkinningen i rodet-
vidjan av bjork blir 480 N/kvem. Tilliten dragpakinning med 3-faldig
sakerhet 4r 1000 N/kvem. Men vidjan utsitts dven for bojning och
vridning och en ojimn belastning i tvirsnittet och behéver minst denna
sikerhetsmarginal. Hela forsta sisongen seglade vi med bjorkvidja. Nu
har vi en wireforstarkt konstfibetlina.

Med hinsyn till de krafter som
verkar pa rodret kan bladet inte

5200 N

e~ —— .

goras alltfor stort. De roder
fran vikingatiden som hittats ér
ganska langsmala liksom vart
forsta roder. Det fungerade
mindre bra. Vi fick dka rod-
erytan genom en forlingning

1 akterkanten. Roderytan kan

av hallfasthetsskil inte goras
storre och av funktionsskal inte
gbras nimnvirt mindre. Att 6ka
roderytan genom storre bredd ér
mer férdelaktigt da en férling-
ning nerat troligen skulle ge en
for stor pafrestning pa roder och
roderupphingning,

Krafter pd rodret vid héftig krangning.
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Krafter p& rodret, girformdga

Det ar viktigt att forsta vilka krafter, fran en rent geometrisk utgangs-
punkt, som verkar pa rodret och hur dessa férmar skeppet att gira. Vi
g6r antagandet att skeppet inte har nagon avdrift eller kringning och
varken ir fall- eller lovgirigt. Utgangsliget: vind rakt akterifran, fart 6
knop. Pa sid 116 visas schematiskt skeppets lingd och rodrets placering,
Nir man girar och vill sitta skeppet i rotation ges rodret en viss vinkel
mot vattenstrommen och kraften Fg, vinkelrit mot roderytan, uppkom-
mer. Vi har valt att utféra berikningen med roderutslagen 0, 10, 20 och
30 grader och att kraften Fg dr 0, 100, 200 och 300 N i resp lige (10 N =
1kg). Pa rodret verkar en friktionskraft, V, orsakad av att vattnet strém-
mar lings roderbladet och vill dra detta akteréver i roderbladets riktning,
I berikningarna hat jag uppskattat V till 100 N. Krafterna vill vrida
skeppet runt ett tinkt vridningscentrum. Avstandet dit utgér den hivarm
som de verkar pd. Detta ger ett vridmoment (kraften x hdvarmen) som
sitter skeppet i rotation. De kurvor som visas ir alltsa momentkur-

vor. Kurvorna FgSB (girférmaga at styrbord) och FgBB (girformaga at
babord) visar det vridmoment som vill fa skeppet att gira at respektive
hall. Kurvorna VSB och VBB visar det vtidmoment som orsakas av frik-
tionen mot roderbladet och som nistan alltid 4r hindrande for den tinkta
giren (utom vid roderutslag mellan 0 och 11 grader for gir at styrbord).
Kurvorna SB och BB ir en summering av resp gir- och friktionkurva. Vi
ser nu att rodrets placering gor att det tillgéngliga vridmomentet fOr att
fa skeppet att gira dr mindre for gir at babord an for gir 4t styrbord. Vid
20 grader roderutslag endast 60 %. Skulle de krafter, Fg, som verkar pa
rodret vara dubbelt stora mot vad jag antagit, sa kommer momenten SB
och BB att 6ka till det dubbla liksom skillnaden dem emellan. Diagram-
met giller inte f6r rodrets utslagsvinkel lika med noll. Da dr rodret parall-
ellt med langskeppslinjen och den stoppande kraften V vill fa det att gira
at styrbord. Detta kriver roderutslag f6r babordsgir och dirmed giller
diagrammet. Vi antar nu att skeppet kringer at styrbord. Pa grund

av kringningen far skeppet en annan undervattensform, med nytt vrid-
centrum L1, som 6kar havarmen fér Fg vid styrbordsgir och minskar
vid babordsgir. Tillsammans med att havarmen f6r V dndras motsatt och
genom att rodret ligger djupare och far ett battre grepp i vattnet, far man
en forstarkt girférmaga fér babordsgir.

Om skeppet kringer at babord far det, liksom ovan, en annan under-
vattensform och hivarmen till det nya vridcentrum, L2, 6kar vid styz-
bordsgir och minskar vid babordsgir, och kan bara i mindre grad kom-
penseras av att hivarmen f6r V dndras motsatt. Nu ligger roderbladet
dessutom hégre upp i vattnet och far ett mycket simre grepp, vilket ger
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en simre girférmaga. Detta tillsammans med det simre vridmomentet
enligt kurvan f6r babordsgir, BB, gor att skeppet vid kraftig kringning at
babord kan vigra att lyda roder. Detta ar en entydig och klar geometrisk
torklaring till den simre girférmagan at babord. Nagot som vi i frisk
vind de forsta dren dramatiskt nagra ganger fick erfara.

F, SB
P
15001 SB
- "FBB
1000 BB
500-
RODERUTSLAG
0 l T ' o
<~ o 20 3 yep
T T T — - VBB
-500

Samband mellan vridmoment och roderutslag.
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Roder och skepp i balans

Sisongen 1999 hade vi sa ett fungerande roder och ett balanserat skepp.
Tidigare ar gick det inte att slippa rorkulten under lins eller med vinden
in fran styrbord utan att den akte framat och rodret vek av utat i fram-
kanten. Med vind 6ver 8 m/s fran styrbord férmadde inte rodret att

fa skeppet att falla av mer édn till nagra grader under tvirs, som tidigare
beskrivits.

Infor 1998 hade vi gjort foljande dndringar:
1. Masttoppen flyttad 0,4 m férut till 0,2 m framfér lodlinjen.
2. Lutat rodret en grad ytterligare inat nedtill.

Infér 1999:

3. Lagt in 1000 kg mer barlast.

4. Lutat rodret annu en grad inat (nu 6 grader).

5. Rodret vilar nu mot en lodrit egg pa rodervartan.

6. Forlingt rodret 1 akterkanten 15 cm.

7. Relingshojden invid stiaven ér trimmad till 14 cm hogre 1 foren dn 1
aktern.

8. Okat asymmetrin pa roderbladet, rundat utsidan i framkanten for att
fa en skarpare egg samt planat insidan.

Av dessa dtgirder ar rodrets forlingning 1 akterkant troligen den mest
vasentliga. Tidigare var rodret i vissa ligen for mycket Gverstyrt. Nu gar
det att slippa rorkulten pa lins och alla bogar utan att rodret dndrar lige.

T

| S
—— !
E\g:—c e M S

Vidfamne
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Skeppet behaller sin kurs eller avviker obetydligt. Det gar ocksa att utan
problem falla av med vinden in fran styrbord i vindstyrka upp till i varje
fall 12-15 m/s och orevat segel. Men varfor stiller sig rodret i stort sett

parallellt med skeppets lingdriktning och inte parallellt med den vatten-
strtém som rader kring roderbladet? Ndmligen avviker de de 6-8 grader

som avdriften utgor.

Vi har, som nidmnts, kopierat det sk Vorsarodret. Detta var antagli-
gen avsett for en viss skeppstyp. Knarrar behover kanhinda en annan
rodertyp. Det dr mojligt att Gverstyrningen pa det tidigare rodret kunnat
andrats till understyrning genom att flytta roderhalet lingre fram. Men
vi har nu en mycket bra manovreringsférmaga. Bade skepp och roder
kidnns vara i balans. Detta fir oss att tro att vi hittat den ritta roderut-
formningen fér Vidfamne och dirigenom kanske ocksa for de vikinga-
tida knarrarna. For att avsléja den hemlighet som ligger férborgad i den
vikingatida konstruktionen maste rodret testas 1 provtank. En sadan
studie skulle kunna férklara varfér rodret har utformats med kilformat
och asymmetriskt tvirsnitt och varfor det har en rinna i den plana akter-
kanten med en hal nedtill.
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Over- och underskrov

Skeppen pa vikingatiden var utformade pa ett enhetligt sitt. Bottenbor-
den uppstyvas med tvirgaende bottenstockar. Darpa ligger tvirbalkar,
bittar, med knan som stédjer bordssidan uppat. En del skepp saknar
spant eller annat ribbverk som forbinder den nedre delen av skeppet med
den Ovre.

Pi Askekirrsskeppet bestar underskrovet av bordliggningen upp till
och med bord nr 7, meginhufr, samt av bottenstockarna, som nar samma
h6jd. Skulle landningen till bord 8 flikas upp sa kan den undre delen av
skeppet avskiljas fran den 6vre. Skroven hills samman endast genom
fogningen till stivarna och genom tva upplingor i féren i varje sida,
som fran relingen nar ned till bord nr 5. Nir detta stod klart var det inte
forvanande att det uppstod en viss oro bland vira skeppsbyggare under
byggtiden. Men vi f6ljde noggrant var forebild och det fanns hir ingen
oklarhet.

Tva andra skepp, Klastadsskeppet fran Vestfold och Skuldelev 1 frin
Roskilde ér utférda pa liknande satt. Pa dessa ar 6versta bordet 1 un-
derskrovet dessutom starkt stiende och bildar en markerat nedsinkt
del av bottnen. Klastadsskeppet dr idldre och Skuldelev 1 yngre dn
Askekirrsskeppet. Fartygstypen har siledes existerat under en lingte
tid. Aven p4 andra skeppstyper finns en avgrinsning mellan botten och
skeppssida, dock utan ndgon knick i skrovformen och inte sa langt in
under bottnen som pa dessa tre skepp, som alla ar handelsskepp, knarrar,
och avsedda att framféras enbart med segel.

Vindtrycket i seglet kan orsaka en dragkraft i vanten pa lovartsidan
pa flera ton och ge ett motsvarande tryck lodritt i masten. Trycket fran
masten fordelas Gver mastfoten och bottenstockarna och maste biras av
underskrovet midskepps genom det vattentryck som finns underifran.
Underskrovet kan betraktas som en kdpa som av vattentrycket pressas
uppat. Om masttryck och vantdrag blir f6r stort upptrider midskepps
otillaten dragspinning i skarven mellan bord nr 7 och 8.

Skuldelevskeppets smalare underskrov kan tankas ha nytta av sitt
staende bord, som tillsammans med en lingre mastfot fordelar ut mast-
trycket pa en storre lingd av skeppet. Askekirrsskeppet har istillet ett
bredare underskrov som fordelar trycket. Man inser att nagon last eller
barlast inte far tynga ner underskrovet (i varje fall) i omradet vid masten.
Vattentrycket underifran skulle da inte ricka till att motsta krafterna fran
bade denna last och masttrycket.

Dragkraften 1 vanten vill dra skeppssidan uppat. Genom att lasten
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ligger i Gverskrovet, pa tvirbalkarna, vilka genom knin dr fogade till
bordssidan, kommer tyngden av denna att hinga i bordssidan och
motverka vantdraget. Men varfor dr inte skeppen utférda med spant
eller ribbverk som binder samman 6ver- och underskrov? En forklar-
ing f6r Klastads- och Skuldelevskeppet kan vara att det stiende bordet,
med en knick i skrovformen, gor det svart att hitta ett vixt och fiberritt
imne som passar. Kanhinda skulle det vara mojligt att sitta en enenagel
genom knd, tvirbalk, spanttopp och underskrovets 6versta bord. Men en
sadan konstruktion skulle ge en o6nskad koncentration av krafter och ot-
saka en kraftig punktbelastning tvirt emot den teknik som var datidens.
En stel spantning mellan skroven skulle krava en mycket kraftigare kon-
struktion i bade botten och skrovsida.

Den stora skillnaden mellan skeppen ir att Askekirrsskeppet inte har
nagon knick 1 skrovformen. Det har ett bredare underskrov, som forde-
lar masttrycket pa en storre underliggande vattenyta. Men kravet star
kvar, ingen last far finnas 1 underskrovet i det omrade midskepps som ar
utsatt fOr tryckkraft fran masten och dragkraft fran vanten. I aktern och

foren, dir dessa krafter inte verkar ar det mojlig att placera nagra 100-tal
kilo.

Skeppen har en kol som sticker max 15 cm nedanfér kélbordet. Den
ger daligt faste i vattnet under kryss. En knick 1 skrovformen kan utgéra
en viss fordel. Dessutom finns det en teori om att luft pa ett fordelaktigt
sitt kan pumpas in under skrovet f6r att ge mindre friktion. Det smalare
underskrovet pa Skuldelev 1 gor att tvirbalkarna kommer lingre ner i
skeppet. Dirigenom kommer last och barlast att komma djupare ner och
bli mer kringningshimmande.

Askekéirrsskeppet ar en knapp decimeter grundare och har en planare
bottenform. Det har ett skarpt skire under vattenlinjen i f6r och akter
dir borden ar stiende och far ett bra tag i vattnet under kryss. Bogen ar
utformad sa att luft kan pumpas in under bottnen vid farter 6ver 8 knop.

Skeppet har en mjuk och r6rlig botten. Krafter fran rigg och last och
fran sj6hdvning orsakar boljande rorelser 1 undervattenskroppen. Bot-
tenstockarna fungerar som vingar och bir en stor del av lasten pa sina

toppar.

Nir vi seglar Vidfamne maste vi ha en barlast av minst 7 ton. Det ar
mest fordelaktigt att placera den lings bordssidan. Dar har vi byggt bar-
lastlador 1 alla spantfack mellan for- och akterdick. Genom att montera
platvinklar (fy) lingst ned pa knina och upplingorna kunde durkplankor-
na ut mot bordliggningen vila pa dessa. Barlasten som ligger pa durk-
plankorna kommer till storsta delen att vila pa platkanten. Vi undviker
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d4 att enenaglarna mellan kni och tvirbalk fir hela belastningen. Ovre
ytan av barlastlidorna fungerar samtidigt som en gang mellan dicken. En

sidan gingbrygga fanns troligen pa Askekirrsskeppet, fast smalare och
nagot hégre upp.

= 7— =
77 y —
4/
7§
1

Barlastlddor. Durkbraderna skjuts in ovanpd platvinklarna. Tyngden av barlasten vilar p&
dessa och kommer d& att hénga i knén och uppldngor d v s i bordssidan.

121



Enenaglar

Fogningen mellan spant och bordliggning dr utférd med enenaglar.
Dessa har en diameter av 2,5 cm och konisk skalle med en toppvinkel
pa konan av 40 grader. En konisk forsinkning, med samma vinkel gors
1 bordlidggningsplankan till ett djup av 1,8 cm. Nageln tjiras och slas in i
halet. Skallens topp dr kullrig och nar ca 0,6 cm utanfor bordlaggningen,
se fig nedan. I motsatta indan drivs en kil in som trycker ut enenagelns
skaft i en urgrépning lings med tririktningen i spantet. Kilen doppas i
tjara och fin sand eller motsvarande, for att 6ka friktionen och halla den
kvar nir den 4r islagen. Nagel och kil kapas jims med traet. Vi har inte
kunnat avgéra om det varit enenaglar i Askekéirrsskeppet. Andra vikinga-
tida skepp har haft naglar och kilar av en, ask, pil och fur.

Avskjuvningskrafter verkar pa skaftet i fogskarven t ex mellan bord-
plank och spant. Hir har nageln stor styrka. Dragkrafter verkar i nagelns
lingdriktning och kan dra av (skjuva av) skallen. Hir dr nageln ganska
6mtalig. Om skallen g6rs kullrig 6kas avskjuvningsytan. Den koniska for-
men ger en kraft inat i skallen som hjilp mot avskjuvning. Det dr viktigt
att konformen pa skallen och konan 6verensstimmer. Har halet storre
vinkel, bottnar skallen nedtill och kan litt skjuvas av. Skallen skall pressas
inat utefter hela den koniska ytan.

Pa en del stillen, t ex i oken 6ver mastfoten, kan nageln inte vara
genomgaende. Oken naglas till bottenstocken med bottenhél. En cylin-
drisk nagel utan skalle forses med en kil 1 den anda som fors ned i hélet.
Nageln slas ned, kilen stoter mot botten i halet och klimmer fast nageln.
Sedan kilas upptill pa vanligt satt.

Vi byggde Vidfamne med farskt virke. Det grova virket t ex i kndna har
krympt en del. Tack vare att vi drev kilarna langt ner i nageln fick den en
kortare draglingd och den distans som ekvirket hade att krympa pa blev
mindre.

Enenagel, diameter 25 mm,
genom bord och spant. Skal-
lens toppvinkel skall inte vara
for stor, d& kan skallen skjuvas
av. Den fér inte heller vara
for liten, d& kan den dras in
och sprdacka bordet. Lampligt
ar att tangenten fér halva
toppvinkeln ar ndgot stdrre
an friktionskoefficienten for
enetfrd moft ek.
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Farskt eller torkat virke

Byggdes vikingaskeppen med nyhugget eller torkat virke? Innan vi
startade bygget av Vidfamne férhérde vi oss hos vara vikingabroder i
Danmark och Norge som redan byggt flera skepp. De radde oss att an-
vanda farskt, nyfallt virke till bordliggningen och éven till invirket. Eken
ar da mer littbearbetad med yxa och hyvel och plankorna till bordliggn-
ingen ér lattare att boja.

Den bygglokal vi anvinde var ouppvirmd, men sommartid ganska
varm. Byggtiden var lang, 2 4r och 4 man. Innan bottenstockarna lades
in hade bottenborden torkat i 6ver ett ar, darav en torr och varm som-
mar. Alla detaljer tjdrades nir de blivit monterade. Bottenstockarna
stricker dig fran bord 7 pa den ena sidan via bottenbord och kdl till bord
7 pa den andra. Bottenstocken dr fastsatt med enenaglar i bord nr 3 och
5 samt i toppen med jirnnit till bord nr 7. Nir skeppet varit i vattnet
nagra manader mirkte vi att kélen och kélbordet limnat anliggningen
till bottenstockarna. Borden hade fram pa hosten svillt sa mycket pa
strickan fran enenageln i bord 3 till kblen att denna tvingats nedat ca 20
mm. Vinteruppliggningen under tak i 5 médn orsakade endast en mindre
atergang. Borden ir tydligen inlakade med salt som binder vattnet. Skulle
skeppet bli staende pa land under ett antal ar kommer troligen virket att
krympa till ndra utgangsliget, men inte sa mycket att det blir dragpakin-
ningar i borden. Vidfamnes botten var relativt torr vid sjosittningen
och svillde genom vattenupptagning ca 1,5 %. Bottenkonstruktionen ar
dock sddan att borden har frihet att svilla utan att det uppstar spannin-
gar. Om skeppet far sta pa land ett flertal ar och bli helt uttorkat skulle
krympningen endast orsaka att bottnen aterfick sin anliggning till botten-
stockarna utan att det uppstod flikningsspanningar i borden. Nackdelen
ar att bottenborden, i huvudsak frin kdlen och till nedre halvan av bord
2, inte ligger an mot bottenstockarna nir skeppet dr i sjon. Pa vikinga-
tiden var byggtiden avsevirt kortare. Troligen stricktes kélen i slutet pa
sommaren och skeppet var sjosatt fére nasta sommar. Borden hann inte
torka sa mycket. Efter det att bottenstockarna lagts in och medan de 6vre
borden monterades kunde kanhidnda en liten torkning av bottenborden
ske, med en mindre dragpakinning som foljd. Nir skeppet kom i sjon
var alltsa kol och bord obetydligt torkade och svillde inte mycket. De
hade kvar sin goda anliggning mot bottenstockarna. Problemet dr att om
ett sidant skepp blev stiende pa land under ett par ar skulle triet torka.
Bottenborden skulle dd krympa mycket och eftersom fogningen med
enenaglar till bottenstockarna haller emot, skulle dé spricka. Detta hinde
nog ytterst sillan eftersom skeppen skottes val. Fran sagatiden omtalas
som en rutinatgird att skeppen togs upp pa land och gavs omvardnad.
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Men ocksia om en notering 1 Firoinga saga om ett skepp som var oan-
vandbart for att det statt linge pd land och inte tjirats. Hur skall man nu
tolka dessa erfarenheter. Vikingaskeppen byggdes fore 900-talet med sur-
rade spant till bottenborden, som gav stor flexibilitet. Fran 900-talet var
spanten inhuggna till bordliggningen. Bottenborden var enepinnade till
bottenstocken vid vartannat eller vart tredje bord. Fran 1000-talet i vatje
bord, utom kélbordet. De senare skeppen hade smalare bord och kunde
ta upp krympning och svillning genom ndgon forskjutning i landningen.
Avsikten var naturligtvis att borden skulle ligga an mot spanten dven nir
skeppen var i sj6n, ja alldeles sirskilt just da. Aven de dldre skeppen som
hade borden surrade till bottenstockarna och dirigenom en ganska 16st
fogat bottenskal, fick inte svalla for mycket 1 vattnet. Risken fanns da att
bottnen kunde bli alltfor rérlig och vecka sig;

Bygger man 4 andra sidan med farskt virke och snabbt far skeppet i
sjon, kommer borden att ligga an mot bottenstockarna. Nackdelen 4r da
att om skeppet star linge pa land och torkar kommer krympningen att
hindras av spantverket och orsaka spinningar som fliker sonder bor-
den. Ovrigt virke i skeppet, som spant i fér och akter, knin och upplin-
gor mm, borde fatt torka nagot innan det inpassades och monterades.
Bogspantet pa Vidfamne, som var helt nyfillt och utfort i tva halvor har
krympt nagot och har mast korrigeras, utan att skrovformen namnvirt
indrats. Amnet till roderspantet diremot hade fatt torka med barken pa
under nagra ar och har en mycket liten dimensionsférindring dnnu 9 ar
efter montering i skeppet.

Nir vi bearbetade upplingorna och de héga knin som sitter mid-
skepps, for att anpassa dem till bordliggningen och lit dem ligga under
natten, kunde vi mirka att de nésta dag hade tappat form och passning;
Hade de monterats direkt kunde skrovformen foérindrats eller span-
ningar uppsta. Enepinnarna som fister dessa detaljer har en draglingd
mellan skallen och kilens bakkant pd mellan 12 och 20 cm. Enepinnarna
krymper inte i lingd. Men ekvirket lings pinnen krymper 2 till 4 mm.
Tursamt nog slog vi ned kilarna djupt i enepinnen (till halva lingden,
dir kilkraften verkar) sa krympningen i ekvirket 4r inte sd besvirande.
Fogningarna ir fortfarande utan anmirkning, Amnena till det spantverk
som sitter hégre upp i skrovet och som sommartid ar utsatt f6r sol och
virme hade kanhidnda matt vil av en lugnare och lingre torkning dn att
direkt tas ur det nyfillda virket. I skrovet under halvdick och under vat-
tenlinjen, efter det skeppet sjosatts finns inte alls denna typ av problem
da uttorkningen av virket hir ar liten. Nagra besvirande sprickor eller
vridningar 1 invirket finns dock inte.
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Vidfamne, depl 17 ton. Begrinsningar vid segelforing

Seglets lage Langs skeppet For bidevind For ldns
Vindestyrka m/s 10 15 20 10 15 20 15 20

Segelyta Segelpress N 5500 12400 22000 4000 8900 15800 5500 12400

gg l<]v;n m Masttryck N 21500 47000 76000 15700 34000 60000 11000 23500

frén vant- Vant/akterst drag N 13400 30900 55000 10000 22200 39600 4600 9000

fopp Bojsp i mast N/kvem 270 600 1070 190 450 770 270 600
Drag i hals/skot, N 2400 5400 9500 1700 3900 7000 2500 4100
Kré&ning, grader 8 14 X 7 12 X - -
Bojsp i rd, N/kvem 1160 2620 4650 830 1900 3350 1160 2620

77 kvm Segelpress N 4800 10800 19200 3500 7800 13800 4800 10800

?r] er;w Masttryck N 16800 40000 62000 12100 29000 52000 10000 20500
Vant/akterst drag N 10000 22000 40000 7200 15800 2700 3900 7300
Bojsp i mast N/kvem 380 850 1510 270 610 1090 380 850
Drag i hals/skot, N 2100 4700 8300 1500 3500 6100 1800 3100
Kréning, grader 6,5 11 X 5,5 9 X - -
Bojsp i rd, N/kvem 1000 2300 4100 720 1660 2950 1000 2300

66 kvm Segelpress N 4100 9200 16400 6600 11800 9200

3’5;3 Masttryck N 1490 35000 55000 25000 44000 16000
Vant/akterst drag N 8600 19300 34600 13900 25000 6600
B&jsp i mast N/kvem 410 920 1660 660 1200 920
Drag i hals/skot, N 1800 4000 7100 2900 5100 2800
Krdning, grader 55 9 19 7 15 -
Bojsp i rd, N/kvem 880 1950 3470 1410 2500 1650

54 kvm Segelpress N 3400 7700 1360 5500 9800 7700

g‘?e'? Masttryck N 11000 28000 44000 21000 35000 13500
Vant/akterst drag N 6800 14300 24000 10300 17300 5800
Bojsp i mast N/kvem 380 870 1540 630 1110 870
Drag i hals/skot, N 1500 3400 5900 2500 4300 2000
Kréning, grader 4,5 7 14 55 11 -
Bojsp i rd, N/kvem 720 1630 2880 1170 2070 1630

43 kvm Segelpress N 2700 6000 10800 7800 6000

Z'?er\? Masttryck N 7700 22000 36000 28000 11000
Vant/akterst drag N 4100 8800 16000 11600 4700
Bojsp i mast N/kvem 310 690 1260 910 690
Drag i hals/skot, N 1200 2600 4700 3400 1400
Kré&ning, grader 4 55 10 8 -
Bojsp i rd, N/kvem 570 1270 2280 1600 1270

34 kvm Segelpress N 2100 4800 8500 6100

EI'SI g‘ seglet Masttryck N 5300 18000 27000 22000

revatutom | vant/akterst drag N 2500 50000 8700 6300

ﬁ:&i B&jsp i mast N/kvem 230 510 960 690

révom- Drag i hals/skot, N 900 2100 3100 270

rddena
Kréning, grader 3 4 6 5
Bojsp i rd, N/kvem 440 1020 1800 130

22 kvm Segelpress N 1400 3100 5500 4000

z"; ;n seglet Masttryck N 3300 11000 18000 15000

revaf utom | vant/akterst drag N 1500 4200 7100 5100

ggc};l,: Bojsp i mast N/kvem 130 320 550 400

revom- Drag i hals/skot, N 600 1340 2400 1700

radena
Kré&ning, grader 2 3 5 4
Bojsp i rd, N/kvem 300 660 1160 840




Tabellen pa forra sidan visar berdknade krafter i riggen vid varierande
segelforing och vindstyrka. Tabellens hogsta virden pa krafter i mast och
rd far inte uppnds. S4 dr t.ex. vid 88 kvm segelyta och vindstyrka 20 m/s
vid segling bidevind trycket pa mastfoten 60000 N och bdjspanningen 1
rin 3350 N/kvm, lingt 6ver tillatet virde. Kolumnen for seglet stiende
helt i skeppets lingdriktning visar ett tillstind som normalt inte skall
férekomma, men under olyckliga omstindigheter trots allt kan tinkas in-
triffa. Pa grund av att kraftspelet i riggen ar komplext och flera faktorer
paverkar berdkningarna maste felmarginalen sittas till 10 a 15 procent.

Den nya masten frin sommaren 2002 har diametern 30 cm, vilket be-
tyder att den dr 50 % starkare dn den férra masten for vilken berdknade
viarden 1 mastceller och mastdiagram giller.

Foljande uttryck férekommer i berikningarna:
* Segelpress: vindens kraft i seglet.

e Masttryck: den kraft som genom vanten och fallet verkar lodritt pa
masten och, om den ar tillrdckligt stor, vill boja ut den i en bage och
knidcka den. For Vidfamnes mast dr kndckkraften orsakad av denna
paverkan ca 120000 N (12000 kg). Masttrycket utgores av tva delar.
Dels av rans press pa masten, som ger en dragkraft i vant och stag
och dirigenom en lodrit kraft 1 masten. Dels genom fallet (dragrepet
for att hissa seglet) som 16per Over trissan 1 masttoppen och ger en
kraft nedat i masten dubbelt sd stor som kraften i fallet.

* Vantdrag: den kraft i vanten som fordras for att halla masten i lige
nir den paverkas av ran t ex under kryss. Vid lins avses kraften i
akterstaget.

e Bojspinning i mast: den pafrestning i trimaterialet som uppkommer
nér ran, sirskilt nir den dr nedsinkt en bit, vill b6ja ut masten.

e Dragi hals: kraften 1 frimre skothornet (1 bogen) vid bidevind. Un-
der lins avses kraften i skothornen.

* Kiringning: visar skeppets lutning. Markeringen X anger vattenintag
eller risk for vattenintag 6ver relingen.

e Bojspinning i rin: anger pafrestning i trimaterialet vid ansatt hals
och kraftig skotning.

Masttrycket far inte bli for stort. Masten kan da bojas ut 1 en bage och
knidckas. Om inget annat paverkar masten kan man tillata en kraft pa
40000 N och da ha 3-faldig sikerhet. Detta far anses nédvindigt eft-
ersom masten kan ha sprickbildningar eller andra inte synliga defekter
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som nedsitter hallfastheten. Genom dragkraften fran ran utsitts masten
dessutom f6r en bojspanning. Den ir storst ndr seglet minskats med tva
rev och ran befinner sig 4,7 m under vantfistet. Med en vindstyrka pa

15 m/s och segelforing f6r bidevind med tva rev tagna ger tabellen en
bojspanning i masten pa 660 N/kvem och har da 6-faldig sikerhet mot
brott. Men samtidigt finns ju paverkan av masttrycket och risken f6r
kndckning. Enligt tabellen 25000 N. Genom att bojspanning och knick-
pakinning samverkar dr det viktigt att ha en betryggande sidkerhetsfaktor.

Vid de berikningar som gjorts har ej tagits hinsyn till att:

* seglet vid bidevind ligger an mot forstaget. Detta minskar pafrest-
ning pa ra och hals.

¢ segelytan vinkelritt mot vinden minskar vid 6kande kringning,
* segelytan minskar vid bukigt segel.

e priaren i underliken minskar pafrestningen pa hals och skot.

* bukpriarna minskar péafrestning pa rd och hals.

* brassen Okar pafrestningen pa ran, vid hard ansittning,

e anvindning av beitass minskar pafrestning pa halsen.

e sjohdvning paverkar kringningen.

e farten minskar kringningen.

» vindtrycket pa skeppssidan paverkar kringningen.

e dynamiken inverkar pa massan av mast och segel.

Om Vidfamne med fullt segel, felskotat med seglet i skeppets lingd-
riktning, plotsligt, fran att ha varit 1 uppratt lige, triffas av en vindby
pa 15 m/s, kommer skeppet att kringa till ca 28 grader. Om vindkraften
ligger kvar ritar det upp sig till ett jaimviktsldge pa ca 14 grader, se
diagram sid 129.

For att halvplaning skall kunna ske skall deplacementet / skrovlingden
1 vattenlinjen enligt nedan ha ett virde under 150.

For Vidfamne 17 ton / (54 fot/100)> = 113

Virdet 113 ligger gott och vil under grinsvirdet f6r mojlig halvplan-
ing. Vid hog fart 6ver en relativt slit vattenyta pumpas luft in under
skrovet och minskar friktionen mot vattnet. Vidfamnes bottenform ir
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sadan att det uppstar en mycket liten bogvig, men framfor allt, det upp-
trider ingen hiackvag. Vid en seglats pa Hakefjorden, i laringsvind pa 15
m/s och tvd rev tagna, gjorde skeppet 10 knops fart. Akter om bildades
en 6 meter bred, skummande vit, slit gata. Franvaron av hickvig och
vetskapen om att skrovformen ger god mdijlighet till halvplaning, gor det
troligt, att farten med fullt segel skulle 6ka till 12 — 14 knop. Detta skulle
innebdra mycket luft inunder skrovet och ar forstas ett o6nskat tillstand
som kan dventyra manovreringsférmagan. Erfarenhet fran sadan halv-
planing finns fran nordlandsbatar och vikingaskeppskopior och benimns
att skeppet “gar loss”.

Med stort segel i kraftig vind uppstar pafrestningar pa skepp och rigg.
Dessutom risk for vattenintag 6ver relingen. For Vidfamne uppstar forst
kritisk bojspanning i ran. Se tabellen pa sidan 125. Att med fullt segel i
kraftig laringsvind plotsligt vara tvingad att ga upp i vind eller raka ut for
en kraftig vindby kan orsaka rigghaveri eller f6r stor kringning.

Det dr uppenbart att det behovs ett gott sjomanskap och framfor allt
forutseende for att inte hamna i ett riskfyllt lage. I ett skepp som Vid-
famne bor man reva seglet sa att kringningen inte 6verstiger 12 grader.
Avdriften blir da mindre och fribordet hogre och rodrets lutning inom
gransen fOr en bra funktion. Farten bor hallas till max 12 knop 1 skyd-
dade farvatten och max 8 knop 1 6ppet hav med sjohdvning, Det ér
viktigt att ha god marginal till rigghaveri, vattenintag 6ver relingen och
manoverstorningar.
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Vidfamne, depl 17 ton
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Vidfamne, depl 17 ton, segelyta 88 kvm.
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Reseskildringar

Resan till Hornbore Ting

Den forsta mandagen i augusti i nddens ar 1994 limnade Anders Ell
hamnen vid Ockerdarna med sin nybyggda knarr Vidfamne. Han im-
nade sig upp till Ranrikes tingsplats vid Hornbore sund. Det hade sports
att kung Tryggve blivit 16nnligt mérdad och att stor oro radde i landet.
Sa hade bud kommit séderifran att Eyvind Storseglare fran Sandefjord
varit och hirjat i Danariket och nu var att vinta norrut med sitt skepp
Gaia. Mellan Anders och Eyvind radde fast vinskap.Anders hade ett gott
skepp vil rustat och med réda och vita vider i seglet. Han hade dven
utvalt manskap, sjéfolk med stort mod men utan 6vermod. Han hade tva
skeppsbitar och storbaten Greip var i f6lje. Fornédenheter togs ombord
och vattenkaren fylldes. Manskapet drog lott om vilka som dag f6r dag
skulle std for mathallningen.

Vidret var gott men stark virme radde. Vid middagstid sattes segel
6ster om Hono. I strykande medvind skot skeppet god fart. Manskapet
uttryckte som sin mening att skeppet tog sig priktigt ut. Som ju sant var.
Fram emot eftermiddagen mojnade vinden och Greip fick ta vid soder
om Lekskar. Firden gick norrut genom Sillesund, vister om Vannhol-
marna och upp genom Kyrkesund. Manskapet klagade nu 6ver den svara
varmen, varfor land angjordes vid Krossholmen f6r bad. Inre leden
foljdes vidare norrut och vid solnedgangen anlopte Vidfamne under
rodd hamnen i Grundsund. En del av manskapet redde sig att sova om-
bord, men manga sékte sig nattliger hos frinder och vinner i land.

Nista dag roddes skeppet under uppskattande tillrop fran land ut
ur hamnliget. Pa fritt vatten sattes segel och skeppet skot fart in mot
Stangeniset, vidare mot norr och nordvist ut pa Sotefjorden. Vinden
var mittlig fran syd. Strémmen satte nordvart. Skeppet roérde sig mjukt i
sjohavningen. En mork och hotfull himmel bérjade vixa upp i séder. Da
det fanns risk for kraftiga vindbyar togs tva rev in. Regn och aska kom
men ¢j mycket vind. Sikten var dalig. Vi tog in s6der om Saltskir och
ankrade pa kvillen i viken norr om Dannemark. Manskapet gick till vila,
nagra i landtilt, nagra ombord.

Det var nu onsdag, inte langt fran tingsplatsen och tid sparad. Anders
som var en stolt man ville visa inbyggarna sitt statliga skepp. Manskapet
brummade bifall. Vid middagstid littades ankar, seglet hissades och skep-
pet satte fart upp genom Hornd rinna in mot Slottet och upp genom
Hornborosundet. Farjkarlen lag vid landfastet med sin pram och gav fri
vag, Vid de héga klipporna vid kyrkan var vinden ostyrig och delvis mot,
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men skeppet gick av sin tyngd genom denna passage och fortsatte forbi
bebyggelsen 1 sundets 6vre del. Landvettarna och folk i batar visade sin
uppskattning och knappte med sina lador.

Eftersom riggen inte var helt utprovad forsoktes stagvindningar vid
Bastholmarna och ute vid Klovskir. Nagot var fel. Var det seglet, var det
barlasten eller vad? Fragorna hopade sig. Anders var bekymrad. Skeppet
var sig inte likt. Vi vinde dérfor tillbaka och tog ner seglet vid norra
infarten av sundet och rodde med tre par aror och tvd man vid varje ara
soderut, in till bryggan vid firjeliget. En string rodd pa tjugofem minut-
er mot strom och vind. Manga arskaft knakade men havets odalmén som
r6érde om i vagorna fruktade intet. Kunnigt folk i land tyckte dock att
arforingen var nagot simre 4n vad som skulle varit bist. Efter ett rejilt
mal mat pa fatabur Nolhotten, och ett forsiktigt vitskeintag senare, sokte
manskapet sina nattliger.

Niista dag hjilpte Greip skeppet till ankarplatsen norr om Dannemark,
dir Gaia vintades komma f6rbi vid tvatiden. Snart syntes Eyvinds bla-
rod-vita marke hogt 6ver holmarnas kron 1 soder och anades darunder
det vildiga skeppet. Gaia kom fram runt Ulon, narmade sig och foll av
upp genom Horno rinna. Da gav Anders order om ankare upp och strax
hissades seglen. Det fylldes och kursen sattes efter Gaia. Ganska snart
var vi ikapp. Stor munterhet radde nu ombord. Vidfamne gled ovintat
litt genom vattnet. Gaia mandévrerade in till bryggorna vid tingsplatsen.
Pa Vidfamne togs seglet ner och med aror minskades farten. Dock inte
mer an att Vidfamne fick tillfalle att ge Gaia en vinskaplig knuff 1 aktern.
Det var linge sedan tva sia goda skepp legat samman vid tingsplatsen. En
fortatad stimning radde nar korparna pa Slottsberget tog sig en tur 6ver

skeppen.

Anders ville ha hjilp av Eyvind att préva segel och skepp. Greip drog
Vidfamne ut pa Viderofjorden dir Eyvind gjorde fyra lyckade stagvand-
ningar och tva kovindningar och fértalte Anders viktiga saker att veta.
Anders ansikte sken upp. Skeppet var gott, seglet var gott. Med lite mer
trining och trimning skulle allt komma att fungera. Vi seglade sedan mot
land och lade till langsides Gaia vid niotiden. Besittningarna fick tillfille
att pa strandbacken samspraka och vid kolelden hora skalderna framfoéra
sina kviden innan det var dags att koja in.

Pa fredag besoktes tingsplatsen. Mycket folk hade kommit samman.
Anders tillh6ll sitt folk att forhalla sig fredligt, att fora sina bidsta klad-
nader och att hilla huvudet hégt och lata alla f6rsta att de holl sig for att
vara bland de bista av manskap.

Gaia lag och vintade pa passande vind. Vid tvatiden pa eftermiddagen
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tog vinden kraftig ifrin syd. Genast beordrade Eyvind avging, Vidf-
amne férhalades for att ge fri vig. Gaia satte segel och drog upp genom
sundet med Koster som narmsta mal. Under vistelsen tillsammans hade
besittningen pa Gaia spelat manskapet pa Vidfamne flera spratt. Nu dr
att beritta att Eyvind hade i Danariket vunnit en Freystaty som segerptis.
Denna satt fastbunden pa forstiven med det manliga attributet pekande
statligt uppat. Vidfamnes besittning lyckades osedd placera ett elastiskt,
fruktbarhetsférhindrande hélje pa Freys manlighet. Sa utrustad seglade
Gaia mot nort.

Allmogen fick under tingsdagarna tillfille att trampa Vidfamnes dick
och bekanta sig med skeppet. Besittningen hade goda dagar och trivdes
val pa tinget. Allt forlopte fredligt sa nir som pa nagra tjyvnadslekar som
dock snabbt kunde biliggas.

Vinden, som alla dagar kommit fran syd, vinde under natten till séndag
till nord. Ett gott tecken f6r den stundande hemfirden.

Carlo Jakobsson
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En seglingsvecka 1996

”Dir kommer dom!” Den nya besittningen stod pa kajen i Marstrand
och spanade norrut. Nu syntes det solbelysta, rédvita seglet i hamnin-
loppet. Snart lig Vidfamne vid kaj. Johan Helgesson kunde 6verlimna
befilet till den pamoénstrande hévedsmannen Anders Lindahl.

Efter uppsnyggning av skeppet, bunkring och proviantering seglade vi
pa eftermiddagen s6derut till Skinnbroken vid Lilla Sillesund. Dir kinde
Anders till en berghill med djupt vatten intill, sa vi kunde ligga skeppet
lingsides

Pa sondag formiddag seglade vi ut pa Marstrandsfjorden for
segelévningar. Sen norrut forbi tuppkammen vid Kladesholmen, genom
Hjirterérannan och Kyrkesund in till natthamn sydost pa Lyron.

Pa mandag formiddag avsatte vi tre timmar till skeppsvard. Vid mid-
dagstid skruvade vi oss ut pa Krike fjord och satte segel. Skeppet fick
god fart, oss till f6rndjelse, men till fortret for alla omseglade plastbaljor.
Vid fyratiden var vi i Grundsund. Vi slapp betala hamnavgift. Ndgot
hjilpte det vil att hamnchefens dotter Mirta var skolkamrat med var
ordférandes dotter, Linnea. Vara tva fiskeintresserade besittningsmin
Annika och Maria passade pa att fiska ute pa Géasofjorden. De kom hem
med ett antal vitlingar som genast hamnade i stekpannan. Fiskargum-
morna pa kajen ojade sig 6ver det valhidnta handlaget nir de sdg att resul-
tatet narapa blev vitlingmos. Det hade delvis sin férklaring i att strobrod
saknades. Nar gummorna bjods pa en smakbit blev det tyst. Det smak-
ade tydligen bra.

Tisdag morgon seglade vi norrut in mot Lysekil och ut pa Malmé fjord
dir vi genomférde en del kryssovningar. Vinden var sydlig ca 9 m/s.
Gick in 6ster om Hallé och anlopte Kungshamn. Dirifran, eftersom
vind och strém hjilpte till, kunde vi anvinda arorna. Vi tog vigen genom
Hassel6sund. Nir vi kom fram till den smala rinnan, som strax b&jer av i
nittio grader, mirkte vi att strommen var sa kraftig att vattnet forsade ge-
nom sundet, skeppet 6kade farten. Rakt framfor oss vid en brygga lig en
snipa. Om vi inte fatt stopp pa skeppet hade vi krossat denna och kanske
hamnat med stidven inne i en sjébod. Men radigt folk i aktern fick ut en
tross till kajhornet pa sydsidan sa vi kunde minska farten. Vidfamne kom
nu ritt och vi kunde med ateruppraittad anseende ro vidare — genom hela
Sotenkanalen upp till Knivholmen utanfér Ulebergshamn. Dir tog vi
natthamn i den vik som landvettarna kallar Lille go hamn.

Pa onsdagen var vi ute pa fjorden for segelévningar. Sa tillbaka till Lille
go hamn. Hir kunde vi bada och ma bra. Sa stor var trivseln pa detta
stille att Annika funderade pa att bositta sig dir. Det ar nu limpligt att
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berdmma kokspojkarna Christer och Johannes f6r den under hela veckan
rikliga och goda mathallningen.

Pa torsdag formiddag var det dags att dra sdderut. Vi skruvade oss
inda ned till Stangehuvud dar vi kunde sitta segel. Tog vigen innanfér
Skafté och ut f6rbi Gullholmen. Efter en ling dag lade vi vid Kup-
sundsholmen vister om Skarhamn.

Pi fredag morgon blaste det sydvist 12 till 14 m/s. Vi kunde inte
komma vidare.

Pa l6rdag tog vi oss in till Skdrhamn, dir vi blev vil mottagna och fick
6vernatta i segelskutan Atenes sjobod.

Pa sondag formiddag hade vinden mojnat nagot och blivit vistlig, 10
m/s. Vid middagstid satte vi seglet ute pa redden och det bar av séderut.
Vi gjorde god fart, tog vigen ut pa Marstrandsfjorden. Nir vi skulle in
genom St. Sillesund vigrade skeppet att falla av och tog sikte pa skiren
vaster om infarten. Kritiskt, vad géra? Anders beordrade styrbordsgir
("Pass pa vi gar 6ver!”). Skeppet gick fint genom vinden och vi kunde
sitta babords hals. Skeppet gick nu pa kontrakurs med vinden in fran

Vidfamne under kryss i styv bris i Kattegatt. Foto SVS

f
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babord. Ett nytt f6rsok. Vi ville ju in genom sundet. Styrbordsgir, ("Pass
pa vi gar under!”), kovindning. Nu ldg vi pa den tidigare kursen och tog
oss en god bit in 1 sundet. Pltsligt skar skeppet upp mot vinden och ville
inte ta ratt kurs. Har var trangt vatten och inte stort manéverutrymme.
Anders fattade ritt beslut: ”Ta thop”, seglet togs ned. Si rodde vi oss ritt
och satte seglet, nu i nistan akterlig vind. Vid Lekskir loggade vi 9 knop.
Kursen blev direfter sydlig igen, sd vi flyttade £6r sikerhetsskull 300

kg barlast till aktern och hade direfter inga svarigheter. Klockan 16.00
anlopte vi Hono.

Carlo Jakobsson
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Med Vidfamne tvd veckor sommaren 1998

Avfirden skulle ske frin Hon6-Klava 16rdagen den 25 juli. Jag hade
monstrat pa 20 deltagare, min, kvinnor och barn. Nagra hade varit med
torr, nagra var nya. Det skulle bli trangt att sova ombord, men det ér bra
med en stor besittning. Sirskilt om vi skulle behéva lita oss till arorna.

Vidfamne ér ju en knarr, ett vikingatida handelsskepp. Byggt sa lika,
som vi har kunnat férstd, det skepp som hittades vid Gota Alv 1933
och som gir under benimningen Askekirrsskeppet. Troligen anvint av
nagon storbonde eller sjéfarare f6r handelsfiarder Gver Nordsjon eller ner
i Ostersjon. Genom arsringsdatering har konstaterats att skeppet byggts
ombkring ar 934 och varit reparerat cirka 60 ar senare. Det har alltsd varit
1 bruk under minst tva generationer. Nedre gransen pa lastférmagan for
att fa kallas storskepp, enligt vikingatidens sitt att se, ligger pa 10 ton.
Vidfamne lastar med litthet 15 ton och skulle pa vikingatiden varit ett
skepp for 6verhavsfirder. Knarrar dr fraimst avsedda att segla. Framfart
pa kryss dr mojlig men bittre dr att vinta pa god vind.

Vid 11-tiden bérjade besittningen anlinda. Det var mycket som skulle
ordnas innan avfird. Gummibat med aktersnurra skulle sjosittas och
provkoras. Skeppstilt och livvistar tas ombord. Vi gick igenom naviga-
tions- och siakerhetsutrustning, Sen kunde besittningen bérja stuva ned
sina personliga saker i sjdmanskistorna. Sovutrustning packades i vat-
tentdta tunnor under akterdick.

Koksutrustningen bestod av ett 4-lagigt fotogenkok placerat under
tordack samt islada och fack f6r olika livsmedel. Vi har gemensamt hus-
hall och 300 kronor per person skall ricka fér en vecka. Vi provianterade
och tog in férnédenheter f6r tre dagar.

Hela besittningen hade nu anlint. Vinden var vistlig cirka 10 m/s.
Solen sken. Jag var osiker pa om vi skulle passera under Fotobron. Det
var nagra decimeter hogvatten. Vi mitte noggrant mastens hojd inklusive
flojel till 14,7 meter. Kustbevakningen som hindelsevis var i nirheten
visste att det var 15 meter luft under bron. Bestimde avgang till 16.00.

Klockan 15.30 hade vi skeppsrad och jag beskrev hur jag tinkt ta ut
skeppet ur hamnen. Alla nédiga positioner for segelféring bemannades.
Det var boglina, halsen, priare, kldber, de bigge skoten och rorsman.
Brassarna hade jag sjilv som hévedsman hand om. Vid hard vind kan
bemanningen pa vissa positioner behéva dubblas. Jag beslot att lira upp
de nya i besittningen sa fort som méjligt och placerade dirfor Carina pa
fordack och Susanne pa akterddck som instruktorer.
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Klockan 16.00 rodde vi ut ur hamnen i medvind 6sterut mot bron. Nir
vi passerade sdg vi att det var nagra decimeter till godo. Hissade segel
och satte babords hals. Tva rev var intagna i nederkant. Detta minskade
segelytan fran 88 till 69 kvm. Vinden 6kade till 12 m/s vist. Kustbev-
akningen som f6ljde oss en liten bit kunde rapportera att vi holl 9 knops
fart. Det var inte forsvarligt att ta utanfor Tjorn och Orust. Varfor inte
fa en fin segling Gster om Garnar Jag hade nagra veckor tidigare varit pa
Orust och sett en fin hamnplats vid Stillingsoén. Eventuellt skulle vi fa
svart att ta oss frin Instén upp till Algé gavel och in i Hakefjorden. Allt
var dock inomskirs och retrittviagar fanns. Tanken pa svarigheten att ta
sig visterut norr om Orust f6rsokte jag fortringa. Det fick bara inte bli
stark vind fran sydvist.

Vinden 6kade hela tiden men skeppet gick fint. Ingen ville avbryta
en sadan segling. Pa Hakefjorden fick vi regnbyar med vind upp till 17
m/s. Trots att vi revat gjorde vi linga stunder 11 knop. Skeppet gor
ingen bogvag och ingen hickvag, Luft pumpas genom farten, forifrin
in under skrovet och limnade akteréver en sex meter bred skummande
vit, slit gata. Vi kunde nu bérja tro pa vara norska vinner som havdar
att vikingaskeppen under gynnsamma férhallanden kan komma upp i
halvplaning, Jag anser for troligt att vi med fullt segel hade varit nira
en sadan planing, Teoretiska berikningar och de prov som norrmin-
nen gjort stodjer denna uppfattning. Dessutom hoérde jag det omtalade
karaktaristiska dirrande ljudet under skrovet. Om for mycket luft pumpas
in under bottnen kan skeppet, som norrminnen sager “ga loss”, det vill
siga slippa den direkta kontakten med vattnet. Detta ar ett kritiskt till-
stand for styrférmagan. Sarskilt pa Sppet hav med brytande vigkammar
akterifran.

Vi seglade i regn och kuling norrut, alla i regnstill och flytvistar. Glada
och uppsluppna 6ver att fa vara med om en sadan fird. Passerade Tjorn-
broarna och Asker6fjorden och kom in under Orustlandet. Dir avtog
vinden ndgot sa vi slippte ut reven. Anlinde till den goda hamnplatsen
vid Stillings6n 1 skymningen och blev vil mottagna. Medelhastigheten
Hono Klava till Stillingsén var nara 9 knop.

Nista dag sken solen. En fin morgon. Tankte oss till Bassholmen. Frian
Stillingson fick vi 6nskningar om en god fard. Sa fort vi atit och gjort oss
klara rodde vi upp pa fjorden och satte segel. Vinden var vistlig cirka 7
m/s. Seglade norrut och vek av nigot it vister. Dir kom vinden delvis
emot. Det blev till att kryssa. Vindvixlingar i 14 av Orustbergen gjorde
det besvirligt. Misslyckades helt en gang och fick ta ned seglet for att
komma ritt. Ro mot den vind som radde var inte moijligt. Istillet satte vi
gummibaten mot Vidfamnes akterstiv och puffade oss framat. Det 15
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histkrafter starka aktersnurran ger i vindstilla oss en fart av 4 knop. Men
nu i en allt mer 6kande motvind knappt 2 knop. Det gick verkligen sakta.
Men vem dok upp om inte min arbetskamrat pa Chalmers, Nils Bjérn-
strtom. Han hade fatt syn pa oss fran land och lade sig nu langsides och
hjalpte till, sd vi fick bittre fart under en halvtimma.

Jag visste att vi skulle fa motvind vid Sundsandvik och kanske strom
emot. Vinden 6kade dnnu nagot. Var 15-histare i gummiflotten skulle
inte rdcka till. Hur skulle vi kunna ta oss till Bassholmen? P24 hela den
linga Koljefjorden skulle vinden ligga ritt i stiven.

Ar det méjligt att tro pa tur och att nigon griper in? Lite magi finns det
kanske i den bit av ett spant fran Askekirrskeppet som vi har monterat
pa insidan i babords bog eller i den bit av en jarnnit fran det norska Gok-
stadsskeppet som sitter 1 styrbords bog,

Jovisst, lyckans Gudinna i form av den danska kuttern ”Fortuna” fran
Arhus siktades akter6ver. Nir de kom nirmare forsokte jag med liftar-
tummen. En dejelig dansk pige sinde ut positiva vibrationer. Jag forstod
att de ville hjilpa oss. ”Vart ska ni”, ropade jag. ”Till Bassholmen”, blev
svaret. Vi fick hinga efter kuttern, som med sin 85 hastkrafters diesel
drog oss hela vigen. Nar vi fortojt gick jag 6ver och tackade skepparen,
limnade nagra presenter och bidrag till motordriften. Den rara danska
fick min Vidfamne T-skirt. Nir jag 6verlimnat den och vint mig om lade
hon sin hand pa min axel. Jag vinde mig om och fick virldens goaste
helkroppskram. Suck!! Lyckans Gudinna svivade i skyn.

Vi blev vil mottagna av medlemmar i Féreningen Allmogebatar och
fick en bra bryggplats. De blev inbjudna ombord och vi berittade om
vart skepp och var forening. Till ndsta dag inviterades vi till en gratis
guidning pa museet. Mycket intressant. Vi kunde ocksa fa hjilp med
bogsering ut genom Strommarna. Sirskilt pa ett stille dr det besvirligt.
Men vattnet flot lugnt, sd vi rodde taktfast och stiligt med sex par aror ut
fran hamnldget. Val ur synhall puffade vi, med gummibaten mot aktern
Vidfamne ut pa Gullmarn. Hela tiden f6ljd av m/b ”Karin”, med sin
trivsamt dunkande raoljemotor. Satte segel norr om Skaft6landet och fick
en fin gang in mot Lysekil. Rodde in i hamn och lade till. Snyggt. Ham-
nkaptenen kom ner och 6nskade oss vilkomna.

Efter proviantering, bad och diverse inkop, bland annat en fotogenlam-
pa och en stekpanna, avgick vi vid tvatiden. Satte segel séder om Stange-
huvud och tog norrut 6ster om Brandskiren och ut f6rbi Astabrott
och vister om Hall6. Sote bonde, ett sjomirke kint fran vikingatiden,
avtecknade sig med sin karaktaristiska kulle i norr. Vi hade tinkt ta oss ut
pa Soten men svag vind och dyning gjorde att vi fick otrivsam gang med
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mast och segel svajande fran sida till sida. Tog istillet indt vid Buskir
och upp genom Sotenkanalen med gummibiten till hjilp. Anlinde till
Knivholmen séder om Vinaklitten vid Ulebergshamn vid sjutiden.

Tisdagen kom med solsken och nordvistlig vind 5 m/s. Vi gick ut
pa sodra Viderofjorden (ud pa Bokta). Kryssade norrut mot Saltskars
kiring. Hir kunde vi dokumentera atta kryssbogar. Uppgifterna ligger
som grund till f6rslag om forbittringar i mandvrerings- och segling-
steknik.

Utifran sjon kom en telefonhilsning fran Alexandra, Sillskapets kassor.
Hon hade sett oss pd avstand. Jag fick tillfille att tacka f6r bidraget till
skeppskassan. Nicklas, ocksa han 1 styrelsen, kom ut fran Fjillbacka for
att ta foton pa Vidfamne. Han kunde ta med tva man och sitta iland i
Hamburgsund. De maste hem i ett drende, men komma tillbaka dagen
dirpa. Vid fyratiden gick vi in till Langholmen och lade oss med stiven
mot stenkajen och ett ankare akterut. Gott 14, sol och varmt. Dags for
bad. I den fina kvillen satt vi sedan kring ligerelden och sprakade, lit
solen ga ned och den trolska skymningen omfamna oss.

Onsdagen var regnig. Av och till nagot uppehall. Det blev mycket vila.
Stamningen 4r alltid bést ndr vi befinner oss till sjoss under segel och
med god vind. Men vi héll huméret uppe och lekgruppen gjorde en bra
insats.

Nir vi nu dnda ligger stilla kan jag berdtta om hur vi ordnar mathalln-
ingen, tiltar skeppet och reder vara sovplatser. Om vidret inbjuder eller
fordrar blir det tidig vickning. Frukost till exempel klockan atta. De tre
medlemmar av besittningen som skall sérja f6r maten denna dag gar upp
vid sjutiden och sitter pa tevatten och kokar kaffe. Breder cirka femtio
smorgasar, tar fram flingor, fil och mjélk med mera. Efterhand vaknar
besittningen, nagra forr, nagra senare (dock en klar forbittring sen
tidigare ar) och far sitt morgonmal. Direfter lite personlig hygien med
tandborste etc. Sa stoppas all sovutrustning ner i sina vattentita tunnor
som stuvas under akterdick. Tiltet tas ned och liggs undan. Vi gor klart
for avgang,

Dags for skeppsrad. Kollar med kéket, behover vi proviantera idag,
hur dr det med vatten och is? Finns det 6nskemal vart vi skall segla? Det
ar det oftast inte. Mina forslag accepteras for det mesta. Varje dag ar det
ny besittning vid de olika positionerna ombord. Vi gar nu till sjoss. Vid
ett-tiden dr det dags f6r lunch. Om vinden tillater blir det smorgas och
varm dryck. Vid hardare segling eller vid tita krysslag blir det kraftfoder
av russin, mandel och noétter med frukt och saft. Ofta kommer vi sent i
hamn. Da giller det att vi har bra ligor pa fotogenkoket. 10 liter gron-
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saksgryta tar tid att fa 1 kokning. Vi far riklig och god mat alla dagar. Till
en kostnad av mindre dn femtio kronor per dag och person.

Sa fort vi kommit i hamn beslas seglet pa ran som lyfts upp pa sina
standare. Ran forlings férut och akterut med aror till stavarna. Sa taltas
hela skeppet. Inuti har vi en 12 meter lang och 4,6 meter bred sal dir vi
ar gott skyddade for regn och vind. Tva fotogenlampor lyser svagt under
ryggasen. Dir sitter vi nu med tallrikar och muggar och iter var mid-
dag. Sa skall sovutrustningen fram. Var och en breder ut underligg och
sovsick pa sin plats. 21 personer ir troligen max for att alla skall fa sov-
plats. Snart borjar snarkningarna. Manga har garderat sig med 6ronprop-
par. Forsta dagarna ombord blir somnen inte sa bra. Men sjon trottar
och snart sover alla. Pa natten slicks fotogenlamporna. Det dr helmorkt
under tiltet. Skulle nagon behdva ga upp 1 nagot drende finns det obety-
dligt med utrymme att sitta fotterna pa. Det ligger sovande 6verallt. Alla
maste darfor ha ficklampa for att kunna ta sig fram. Detta gar oftast bra
utom ndr man rakar lysa nagon rakt i ansiktet.

Torsdagen bérjade med vackert vider och svag vind, ostlig. Vi tog ut
s6éder om Langholmen och Haskir och ut pa Videréfjorden. Vi gjorde
cirka 4 knops fart. Provade beitass pa babords hals och fick klart f6r mig
vilka férdelar som kunde vinnas. Provade ass (spirbom) som ersittning
for boglina. Hir maste jag fundera lite till. Pl6tsligt ropade utkiken att en
brida satt sig i stiven. Jag gick fram och tittade. Mitt for stdven, i vat-
tenytan lig en briade 1,5 gianger 0,2 meter tvirs. Den minskade farten
betinkligt. Hur kunde den sitta kvar? Minsta asymmetri skulle ju fa den
att vika at nagon sida. Vi forsokte att gira med skeppet, men icke. Den
satt som fastgjuten. I hela tre minuter fick vi bricka med batshaken innan
den lossade. Otroligt! S rundade vi Vider6 Storé medsols, och gjorde
fem krysslag in till fyren So6dra Syster dir vinden dog ut. Kvalmigt och
varmt. Havet ldg spegelblankt sa vi tog ned seglet for att ge tillfalle till
bad. Sen in till hamnplatsen ost Hjarterd. Nistan hela besittningen var
1 omgangar i Fjillbacka f6r bad, pubbesok, proviantering och kép av re-
servdelar till fotogenkoken. Det blev manga turer med gummibiéten. De
sista 1 6sregn. Regn hela kvallen.

Pi fredag var det bittre vider. Vinden sydvist citka 9 m/s. Det var
nist sista dagen for denna besittning och vi ville girna ut och segla. Jag
tankte mig till en plats pa nordindan av Lilla Hamburgo, dir vi skulle
kunna ligga langsides berget. Harifran skulle vi fa latt att ta oss in till
Hamburgsund for besittningsbytet pa 16rdag, Vi puffade och rodde ut
till Hundholmen nordvist Hjirteron. Dir satte vi segel. Efter en hiftig
segling mot vind och strém med nira 40 kryss-slag tog vi oss mellan
uddar, holmar och skir med god fart. Men med dalig framfart i 6nskad
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riktning. Gjorde sex slag vid Sandviksholmen utan att komma framat.
Vinden hade 6kat och strémmen rann kraftigt emot och vi maste, i det
tranga farvattnet, gora korta slag. Hir kom vi inte vidare. Seglingen blev
ett verkligt eldprov for besittningen. Nir slagen var som titast haglade
kommandona oavbrutet, men allt blev rappt och ritt utfort. Besittnin-
gen hade tagit sin examen. Nir jag till slut insdg att vi inte skulle komma
vidare féreslog jag att ge upp. Alla var inte med pa detta. Men jag tyckte
det var dags. Vi seglade in till Hamburgsund och fick plats pé landsidan
séder om firjan vid Stellan Johanssons “Nolhotten”. P kvillen samlades
vi pa lokal och tog oss nagra glas 6l. Under veckan hade vi blivit som

en enda stor familj. Nagra i den avmonstrande delen av besittningen
pratade om att pa mandag behdva ga i terapi for att fa littare att anpassa
sig till livet i land.

Pa l6rdag skulle 14 besittningsmedlemmar monstra av och 12 nya
tillkomma. Det var dags att stida och gora skeppet i ordning. Sen blev
det fotografering och manga kramar till avsked.

De nya anlinde efterhand. Vi provianterade och bunkrade. Fredrik,
som seglat med Sigrid Storrada, d6k upp oanmaild. Di en ritt stor del av
besittningen var ny och oerfaren och Fredrik sdg rask och stark ut ville
jag girna ha honom med. Vid fyratiden satt vi pa pizzerian och tog oss
ett skrovmal.

Avgick klockan kvart 1 fem. Malet var Hjirteron, en passande kort seg-
ling. Vinden sdg ut att vara cirka 8 m/s. Satte fullt segel norr om sundet
tio minuter 6ver fem. Dir var vinden sydvast 11 m/s. Babords hals satt.
Farten 6kade till 10 knop. I en nédvindig snabb kursindring ost Dyn-
g6n for att komma in bakom Hjirteron friade jag halsen for lins. Skoten
blev nagot for 16sa men togs hem efterhand. Priaren brinde sig nagot i
handen. Fortfarande 10 knops fart. Jag slippte brassen val sent, sd nir
ran kom 6ver for att fa in vind fran styrbord sd neg skeppet till och dop-
pade tolfte bordet. Allt dock mjukt och fint. Men jag fick mig en tank-
estéllare. Linsade med god fart upp till hamnplatsen 6ster pa Hjarteron.
Vidfamne gick snabbt pa denna sicksack-formade bana. Ja, som en
vinthund i framfart med kast forst at hoger, sen at vinster. Det var som
skeppet riktigt ville skrika ut ”Préva mig, préva migl!” Sa intensiv var up-
plevelsen av resan att den kvart den tog att genomfora uppfattades som
hégst en minut och alla inklusive jag sjilv undrade, nir vi kom iland pa
Hjarteron, vad dr det som hander?

Pi sondag var det halvmulet och sydvistlig vind 4 m/s. Rodde ut och
hissade segel vid tolvtiden. Satte babords hals. Tog ut mot Héstarna och
sen norrut. Satte spirbom i skothorn f6r att 6ka segelytan och stabi-
lisera seglet sa det skulle halla sin form och inte slinga i dyningen. Detta
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fungerade bra. Vi tog utanfér Vicker fyr in mot Havstenssund. Sliappte
halsen och linsade. Vi var upphinnande till flera batar i det tranga sundet.
For att om minska farten prévade vi att slippa skoten och dra thop seglet
nedtill. Passerade Havstenssund. Nu foreslog jag att ta till Ekends pa Syd-
Koster. Dir finns en hamn med tva utlopp, sa vi skulle inte bli inblasta.
Kom ut pa Kosterfjorden, som bjéd pa sjogang och en fin segling upp
till Ekends. Tog in i hamnen s6derifran och firade seglet. Fart och strém
gjorde att vi fick ta ut genom norra utloppet och dir vinda skeppet och
ro in igen. Allt lugnt och fint, dven om inte rodden var fullindad. Lade
till vid femtiden. Hir fick vi besok av en tjej som ville bli medlem. Hon
var ute och seglade med sin familj och hade beundrat var hiftiga resa
fran Hamburgsund till Hjirteron dagen fore. Pa kvillen blev det musik
och dans pa puben. Det passade alla bra. Bist mig, som kunde konstatera
att min dansstil holl. Nagot blev jag trikad, ndr min hallaomstil av de
yngre blev klassad som styrdans. O sena tiders barn!

Anneli som skulle vara med tva dagar avreste pa mandag med firja
via Stromstad till Géteborg, Satte segel norr om Sneholm vid tolvtiden.
Kryssade soderut i sjogang och sydsydvistlig vind 9 m/s. Vi gjorde 7
knops fart men avancerade mot vinden endast 1,5 knop. Efter 17 slag var
vi inne i Bissenrdnnan. Dir var det 14 och vindindring fran holmen Store.
Snart sa vi fick sla nagra ganger (dirav en gang onddigt nira land) for att
klara udden vid Bissenfyren.

Pa fjorden hade vi kryssat ikapp en norrman med en Colin Archer och
hoéll jimn fart med denna. Varje gang vi méttes pa de olika krysslagen
hejade vi pa varandra. Situationen fick mig osokt att tinka pa Sadelkul-
lavisorna i Grettes saga. Vid Bissenfyren stack norrmannen f6rbi och 6n-
skade go tur. Sa tog vi in 1 Res6 hamn med en klumpig tilliggning. Frida
anldnde som forstirkning till besittningen. Stormvarning var utfirdad
for tisdagen. Vi ligger kvar. Det var nédvindigt att ha en genomgang i
segelteori. Annika tillverkade en batmodell med rasegel och riggtag. Med
den utférde vi torrsegling och stagvindningar. Dirigenom fick alla en
klarare uppfattning av manovreringen av skeppet.

Pa onsdag eftermiddag avtar vinden och vrider fran sydvist till vast.
Avgar 20.35 for att ta oss forbi Tjurpannan nu nir det dr mojligt. Solen
stod lagt. Pa den lodrita bergssidan vid Havsten syntes skuggan av ett
vikingaskepp glida fram. Vart skepp. Tidl6st och stimningsfullt. Sen 6ver
Tjurpannan i god fart med brianningar 114 och brottsjoar i lovart. Nagon
fann det skrimmande, de flesta spannande. Jag minns inte riktigt, men
var det inte hir jag hérde skrik och ropet ’nu far det vara nog”. Jag sjalv
njot av skeppets fina gang, genom vatten jag kiande vil. Anlinde inild
av Pinno klockan 22.20. Efter lite trassel med for kort dragglina fick vi
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fortojt. Mareld och smasill i vattnet under oss, méansken och stjarnor pa
himlavalvet. Hostlikt, men sagolikt vackert.

Vickning klockan sex torsdag morgon. Pa 16rdag skulle vi vara i
hamn pa Hono-Klava, sa jag ville anvinda de vindar som bar. Vinden
var vistsydvist cirka 7 m/s. Tog ut mot sundet mellan Otterén och
Klovskir. Fick sla ett par ganger for att komma in i sundet. Hir tinkte
jag ga yttre leden men dndrade mig da vinden 6kat ndgot och jag kanske
skulle bli tvingad att gora krysslag i grov sjo. Tog istillet in syd Otterén
till leden 6ster om Muson. Vid Porsholmen fick vi gora nagra slag sa vi
kom ned 6ster om Hjirteron och till leden sydvist ut. Dir var vinden
ganska mycket mot, sa vi tvingades att gora atta krysslag for att komma
ner vister om Hamburg6. Nu mirktes det att besittningen borjade bli
bra trinad. Sen séderut med god fart genom Hornd rinna, 6ster om
Ul6n och ut pa Humparna, som bjod pa skummande brottsjoar pa bade
babord och styrbord. Genom Sotenkanalen fick vi nytta av gummibaten.
Anlinde Kungshamn klockan 12.00. Dir lag segelskutan Kvartsita fran
Skaft6. De skulle strax ga men vi blev inbjudna till en visning. Ett stiligt
skepp och vilken komfort. Lade sen till vid nagra fiskefartyg. Kulingvarn-
ing igen.

Fredag morgon fortfarande 15 m/s, men nu mera vistlig. Hade stindig
kontakt med kustbevakningen som har sin central i berget ovanfor oss.
Klockan 17.00 spas 11 m/s, langsamt avtagande vistlig vind. Klockan
19.00 satte vi segel vid Byttelocket kummel. Ett rev uppe vid ran och ett
rev nedtill. Det gick undan med god fart.

Vid Rammen sldppte vi revet nedtill och satte styrbords hals. Seglade
sen 6ver Malmo drag med vinden in pa styrbords laring och 1 god fart.
Sjogang och vind gjorde att det ibland kom nagon liter saltstink in
over relingen i lovart. Hirligt! Jag hade tinkt ga innanfoér Skafto for att
med hjilp av gummibaten kunna na Gullholmen. Det skulle kanske bli
svart pa Ell6sfjorden om vi fick strém emot dir. Utanfor Lysekil ville
jag darfor prova om vinden bar sa vi kunde ta vister om Skafté ut mot
Gullholmen. Det sag ut att ga. Men vid den tranga passagen vid Gaso
fick vi gora fem krysslag. Sen ett slag ner mot Grundsund. I vindningen
med flaxande segel som en hilsning till alla sldktingarna och vinner i
min hembygd. Sedan ett slag upp till Groto och ut i leden till Gullhol-
men. Dir 114 av hus och sjébodar tog vi ned seglet och ut arorna. Vi fick
applader fran land nir Kenneth taktfast ledde rodden och Vidfamnes
roddarsang brummades ur grovstimda strupar. Fascinerade betraktare
kom springande ned och berémde den hirliga syn de sett nir skeppet
med svillande segel och god fart i sjogiang och skum utanfér Islands-
berg, susade in mot Gullholmen. Dir kunde vi ligga vid en alldeles egen
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brygga. Hir dukade vi kvillsvard. Nu fick jag tillfille att tacka besittnin-
gen for en fin vecka. Den simre rodden i veckans borjan hade bittrats
och blivit bel6nad med applader fran kunnigt folk. Samtriningen av
besittningen resulterade i en stilfull och vacker framfart med felfria
stagvandningar i kryssningen ut mot Gullholmen. Besittningen hade
tagit sin examen.

Detta var ocksa for mig en bra avslutning, Under de tva veckorna
hade jag gjort 6ver 100 stagvindningar. Jag upplevde att bade skepp och
besittning som en enhet. Dessutom var resan séderut lings kusten som
en riktig vikingatida sjoresa. Vi tog oss fram lings kusten. Lag stilla nir
vinden var mycket emot eller f6r hard. Avgick sa fort den dndrade rikt-
ning eller stillnade. Tog in f6da nir det var méjligt. Innan vi gick till kojs
kunde jag beritta att den vistliga vinden skulle halla sig forsta delen av
l6rdagen men sen vrida till sydvast. Om vi skulle nd Hon6-Klava maste
vi upp tidigt. Ingen hade nagot emot vickning 03.00.

Det blev vickning 03.15. Satte segel direkt fran land klockan 04.00. Be-
gynnande gryning. Vinden 6 m/s, vist. Tog ut i sjon soder om Kiringon.
Sen utomskirs forbi Pater Noster skidren och, for att fa lugnare gang, in
i Stora Sillesund vid Marstrand. Anlinde till Hond-Klava hamn klockan
11.00. Medelfart nagot 6ver 5 knop.Efter tre timmars arbete med att
ordna skepp och utrustning kunde vi stilla upp f6r gruppfoto.Det hade
f6r mig varit tva intensiva veckor. Jag hade alltid varit uppe tidigt, fatt
kort sémn men aldrig varit trétt. Jag kunde tinka mig dnnu en vecka.
Men nir Lilian himtade mig och kérde mig hem sa fick jag vickas flera
ganger 1 bilen. Jag kimpade mot sémnen for att inte tappa stilen. Men
nir 6gonlocken kom upp riktades 6gonen utan styrsel at olika hall och
jag sdg hela tiden dubbelt.

Fi

Carlo Jakobsson b {1505
@/ STORON
Kalvhage
fjeeden ) o

Krysslag forbi Grund-
sund mot Gullholmen.
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Tva veckor med Vidfamne 1999

Efter mina 15 dagar pa egen bat i Bohuslins skirgard kom jag tisdagen
den 19 juli till hemmahamnen pa Niset. Pa 16rdag skulle jag ut med Vid-
famne. Nu var det dags att ringa runt och kolla besittningslistan. Av de
18 som (troligen preliminirt) anmalt sig till forsta veckan kunde bara elva
folja med. Tva av dessa endast till mandag. Kvar var da sex vuxna utom
mig sjilv. En besittningsman skulle tillkomma pa tisdag.

Anlinde till Hunnebostrand vid tolvtiden pa 16rdag. Blasigt. Johan
Helgesson limnade 6ver skeppet. Besittningen anlinde efterhand. Ett
tappert litet ging, som genast borjade med de vanliga férberedelserna.
Handlade matvaror och bunkrade bensin, vatten och is. Pizzamiddag i
land.

Vi borde nog forstirka besittningen nagot. Ringde runt, men inget
napp. Gick igenom sikerhetsinstruktionerna. Kjell Thuresson utsags
till andreman ombord. De 6vriga var Ake, Lasse, Kenneth, Hasse, Sara,
Hanna, Judit, John, Anders och Pontus. Pi séndag blaste det 11-13 m/s,
6kande. Vid Kungshamn bliste det 17 m/s i byarna. Jag hade stindig
kontakt med kustbevakningen. Troligen var detta en tredagarsstorm.
Tiltningen var uppe bade natt och dag, Alla deppade, vi ville ju ut och
segla. Men det blev promenader, mat, promenader, mat. Ringde Nicklas
Kuuse, sin tur, han ville vara med och anlinde pa eftermiddagen. Han
berittade att han varit hemma efter misshandeln pa Starkodder, dir han
fick ro mycket. Kosthallet, avsett for grisatare var for magert, sa han
minskade dramatiskt i vikt. Vi lovade, att hos oss skulle han inte lida brist
pa kraftfull kost, passande for en viking. Han f6rklarade, att han pa Star-
kodder alltid varit mycket tacksam f6r maten - de ganger han fick nagon.
Blasigt hela dagen. Pa kvillen uppmanade jag alla att i sin aftonb6n ta
med en 6nskan om mindre vind.

Pa mandag morgon var det nistan vindstilla. Jag f6rebradde besittnin-
gen att ha tagit i for kraftigt. Limnade Hunnebo klockan 08.00. En befri-
ande kinsla att fi komma ivig. Pi eftermiddagen skulle Anders Johans-
son och hans son Pontus moénstra av. Vi satsade pa Lysekil. Tog genom
Sotenkanalen, satte segel strax soder om, vidare f6rbi Kungshamn, vist
Bohus Malmén och Giso, sen inat Gullmaren och ned mot Skaftélandet.
Dirifran skulle vi géra kryssdvningar upp mot Lysekil. Alexandra lag och
badade vid inloppet till Nordstrémmarna och anropade oss pa mobilen
och 6nskade lycka till. Sjobrisen hade nu friskat till 6-8 m/s. Forsta
vandningen misslyckades, jag var troligen ringrostig, Sen gjorde vi atta
krysslag innan vi, under rodd de sista meterna, kom till kaj. Anders och
Pontus monstrade av som planerat.
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I Lysekil triffade jag min arbetskamrat fran Chalmers, Ingemar Ander-
sson. Han har flera ar 6nskat att jag skulle komma till Gasé med skeppet,
sarskilt sen han byggt en ny brygga. Han hilsade oss vilkomna, sa vi
satte segel och tog oss dit. Dir badade vi och at middag och blev bjudna
pa vinfest 1 Ingemars sommarhus. Tyvirr hade Hasse otur. Han fick top-
pen av lillfingret, ndstan intill benet och halva nageln avkapad nir skep-
pets relingskant fungerade som det rorliga skiret i en stor platsax mot en
lingsgaende bryggplanka. Svallvagor akterifran gav rorelsen. Genom att
vattennivan dandrats fungerade inte avfendringen. Hir méste jag vara mer
vaksam.

Nu efterat kan jag med Hasses tillatelse beritta historien pa foljande
satt: Klockan var 21.30. Hasse ropade till. Alla tittade upp. Hasse stod
med sin hand i vidret. Det blédde hiftigt fran lillfingertoppen ner efter
underarmen. Folk kom springande. Hasse sig bekymrad ut, som ju var
ritt 1 denna situation. Fingertoppen var borta. Sjukvardare ombord
ryckte in med bandage. Ingemar kom ned. Vi har semestrande lakare
hir pa Gaso, en bor hir intill.” Jag sprang dit och férklarade. Den kvinn-
liga ldkaren var 1 morgonrock men klidde om och kom ner till skeppet.
Hon talade om att hon var gynekolog men ville titta pa toppen om Hasse
foljde med till hennes stuga. Jag vintade utanfor. Efter en stund kom de
ut. ”Jag dr inte specialist pa fingertoppar, men hir maste det sys”, forkla-
rade hon. Ingemar hade nu fitt tag pa en annan likare, tyvirr dnnu en
gynekolog, som gjorde samma bedémning,

Vad gora? Ingemar alltid driftig: ”Jag kor er 6ver till Stockevik med
bat, dar kan ni ta var Ford Escort in till Uddevalla lasarett.” Besittningen
lovade att ta hand om Hasses flickor. Sa kom vi ivig, forst bat sen bil. Jag
kinde vigarna, forbi konfirmationslokalen vid pristgarden pa Rod, dir
jag tor 51 dr sedan gatt och list. Sen 6ver Skaftobron. Vid Bokenis kyrka
ringde Monica (Hasses fru). Ryktet om fingern hade pa en halvtimma
natt Goteborg. Stegade in pa lasarettet klockan 23.15. Inskrivning och
vanta. Sa var det dags. Jag foljde med in fOr att inte tappa bort Hasse i la-
sarettsdjungeln. Likaren kom och frigade vad som hint. Hasse var, trots
fingret, fortfarande helt absorberad av sin roll som sjéman och svarade:
’Jag kommer fran vikingaskeppet Vidfamne och har skadat mitt lillfinger,
och hir dr min kapten.” Han pekade pa mig, Doktorn tittade pa fingret
och beordrade systern att ta fram nal och trad. Efterat menade Hasse att
doktorn pratat mest med mig. Han kinde till Hornbore ting och hade
mycket att fraga om. Hasse trodde att koncentrationsstorningen orsakade
att det blev sju stygn i stillet f6r fem, varav tva genom nagelstumpen for
att fa battre faste. Hasse var nu tdlig mot blod och smirta och begirde
tufft in en stelkrampsspruta. Han hade hela tiden visat sig stark och hallit
huméret uppe. Han var tacksam. For skadan kunde trots allt varit mycket
virre och, hemska tanke, drabbat nigon av hans flickor.
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Sen bilresa till Stockevik. Allt hade gatt bra och Hasse var vid gott
mod fast det molvirkte. Ingemar himtade med bat. Over Gaséfjorden i
fullmane med silverglitter i vattnet. Ater pa Gasé 01.50. Alla sov pa Vidf-
amne. Hasse och jag fick 6vernatta i Ingemars stora bat, dir motorn hade
varmt upp salongen. Mycket skont da vi kinde oss frusna. Ingemar hade
pa bista sitt tagit hand om besittningen under kvillen. Hasses finger
skulle liggas om varje dag. Sara stillde upp som skeppssyster. Varje kvill
kunde vi se Hasse med sitt lillfinger 1 luften omgiven av sina tre dottrar.
Vi fragade oss alla vem i denna familj som tar hand om vem.

Sa var det tisdag, som vanligt vackert vider. Frukost och bad. Kerstin
Ingemarsdotter visade oss runt pa Gaso. Inne pa 6n finns stora gristick-
ta strandangar. Under ett stort trid lag ett tiotal kor omgivna av vid-
strickt betesmark. Géasoborna var forr i tiden (nu finns inga vinterbofasta
kvar) sjalvférsorjda med jordbruk, djurhallning och fiske. On har fostrat
manga sjoman och sjokaptener som pa egna skepp seglat pa virldens alla
hav. De flesta av dem vilar nu sin fridsamma somn visterut pa den lilla
kyrkogarden. Tack Ingemar och Kerstin med flera f6r all hjalp.

Klockan 11.00 himtade Nicklas Carl-Hentik Carlsson i Grundsund.
Avgick 12.30. Nicklas hovedsman. Tog 6ster om Gaso, vister om Bohus
Malmoén och utférde kryssovningar pa Malmo drag. Anlinde Burdarna
15.45. Dir blev det bad och middag. Som vanligt, pa kvillen i solnedgan-
gen, musik och sang av Kenneth och hans tre gracer. Applader frin
O-besdkarna.

Onsdag morgon. Avgick klockan 8.00. Nicklas hévedsman. Tog norr
om Hallo, sen utanfor Soteskiren. Vid Saltskirs kiring utférde vi krys-
sovningar. Jag skulle vara klaber, vinden var mattlig sa det gick bra. Nir
jag skulle géra den forsta halssittningen kiftade jag mycket med Ake om
att gora skotet litt Iopande sa att det inte skulle haka upp sig, jag ville ju
gobra en bra forsta insats pa denna position. Nir snacket gick som virst
r6t hovedsman, Nicklas i: ”Hall kift.” Da blev det tyst och jag skimdes
nagot och kunde inget klaga, Nicklas hade ritt. Tog in skeppet till en
plats langsides berget vid Lilla Hamburgo6 1 sundet till Langholmen, mitt
emot stenkajen. Nir vi skulle sitta i en bergskil ramlade en liten, men
skarp granitsten ned pa flotten och gjorde ett hal. Lagades. Tyvarr var
limmet langsamt verkande (24 timmar). Nu allt ok.

Hir gjorde vi kontrollmitningar pa skeppet. Det lag f6r hogt i foren.
Flyttade barlast sa att foren sjonk cirka 6 cm. Foren skall ligga 12 till 15
cm hogre dn aktern. Lika illa var det att skeppet seglats med lutning at
babord. Midskepps var avstandet fran reling till vattenyta babord 96 cm
och styrbord 105 cm. Inte bra, en riktig sneseglare. Flyttade barlast styr-
bord. Strickte aktre styrbords vant 1,5 cm for att fa en jamn strickning
pa vanten. Bad, middag och proviantering med flotten i Hamburgsund.
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Avgick torsdag morgon 10.45. Nicklas hovedsman. Tog ut séderom
Vedholmen med sin vikingaskeppsgrav i stenmalen i viken at nordvist.
Ut till Viderbarna £6r lunch och bad. Tyvirr ingen bra plats pa Storons
6stsida. Puffade sdderom (lite vagat i raidande sjogang) till inloppet av
hamnen pa vistsidan. Gott 14 i mattlig vind fran syd. Dadr at vi lunch.
Endast en av besittningen badade, gissa vem.

Avgick 15.30 6ver Viderofjorden och anlinde ost Fliskon 17.40. Bad,
grillmiddag pa klipphyllan. Alla kvillar hade varit mysiga. Kenneth spe-
lade pa sin gitarr och sjong, Judit spelade tvarflojt, Sara och Hanna sjong,
allt vackert och innerligt.

Fredag f6rmiddag satte vii 10 nya revsejsningar och reparerade tolle-
klampar. Klockan 10.45 gick vi norr om Fliskén ut pa Viderofjorden.
Nicklas hévedsman. Kryssade séderut. Kjell Thuresson var hévedsman
under nagra slag och vid inseglingen till Saltskirs kirning, Dir métte vi
den danska kuttern Fortuna som férra aret bogserade oss fran Sund-
sandvik till Bassholmen. Vi utbytte hilsningsrop. Nicklas gjorde en snygg
insegling f6rbi Hornbore Ting och vi kunde alla se att han trivdes med
detta. Jag fann stunden sa hogtidlig att jag hilsade folket vid strandkant-
en med foljande: Vi sjémin fran andra sidan havet halsar innevanarna i
Viken och ber om fredliga dagar hos er.” Fran land hérdes: ”Vad kostar
saltet?” Jag kom alldeles av mig, da jag inte i hast kom pa vilken sorts
valuta jag skulle svara med. Sa tog vi oss upp till tilliggsplatsen vid den
vanliga palen s6der om Nolhotten. Var mobil hade inte fungerat de sen-
aste timmarna. Skeppsbatterierna var tomma. Skarvdelen f6r landstrom
som Lasse fixat forra dret fanns inte med, han fick tillverka 4nnu en, si vi
kunde ansluta oss till Nolhottens europastandard och sa sméiningom fa
igang mobilen.

Jag hade tidigare upptickt att grenen fran mastfoten nistan lamnat
urholkningen i mastbalken. Vid kaj var endast 1 cm kvar (har varit
minst 3 cm vid bygget). I den vind som varit, 6-7 m/s och motsvarande
sjogang har masten och mastfoten och bottnen gungat upp och ned i en
sviktande rorelse pa cirka 1 cm relativt mastbalken. For att grenen inte
skall tappa sitt faste har jag nu satt en krage pa 3 cm, runt om halet 1
mastbalken. Maste géras om 1 vinter.

Pizzamiddag och 6lfest pa restaurang Nolhotten. Vackra tal om 6m-
sesidig uppskattning. Vi hade gjort fina seglingar. I hamnligena hade vi
anvint arorna, legat langsides land eller med fast fort6jning akterut och
inte beh6vt anvinda ankare.

Pa l6rdag formiddag stidade vi skeppet sa den nya besittningen inte
skulle ha nigot att klaga pa. John och jag skulle vara kvar. Ovriga avreste
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med bil eller buss under eftermiddagen. Den nya besittningen dék upp,
vi blev 11 sammanlagt med Carina, Frode, Ove, Elisabet, Tintin, Hakan,
Jonas, Annika och Susanne. Sa provianterade vi, tog in vatten, is och
bensin. Pizzamiddag,

Samling ombord, gick igenom sikerhetsinstruktionerna. Carina blev
andreman. Avgick soderut klockan 18.00 och paradrodde intill tingsplat-
sen. Berget fylldes av vikingakdmpar som skramlade med svird och
skoldar som vilgangshilsning nar vi gick till havs. Carina hévedsman.
Vinden stillnade helt, sa vi gick till den spetsiga viken pa nordindan av
Lilla Hamburgo, dir kunde vi ligga lingsides berget. Vi badade och tog
en kvillsfika och upplevde den fina solnedgangen och kunde sitta och
spraka vid elden i jarngrytan.

Avgick vid tiotiden pa séndag, Ut pa Viderofjorden f6r kryssning-
s6vningar. Prévade beitass pa halsen och mot speilerklampen (beita = ta
héjd, naudbeita = hogsta hojd, ass =(spir-) stang, speilerklamp = mothal-
let vid bordssidan). Anlidnde vistsidan av Storén pa Viderdarna klockan
16.00 och lade till utanfor vagbarridiren mot bergsidan. Hir kan man ligga
endast om man ér siker pa gott vider. Kanhidnda gar det att ta sig in i
hamnen med rodret uppfillt. Men vidret med svaga vindar skulle besta
flera dagar dn. Nu blev det bad och middag. Kanske ett besok pa den nya
separationstoan som inte fungerade sa bra. Mest beroende pa att instruk-
tionen om var olika saker skulle hamna enbart var skriven pa svenska och
delvis bortskrapad. Det var som vanligt en vacker solnedgang. Vi grillade
och satt vid var brasa tills skymningen foll.

Pa mandag ville vi ivig ndgorlunda tidigt. Maste vara pa Kragenis
och scoutligret till kvillen for uppdraget foljande dag. Carina hoveds-
man. Det fanns en udde intill som pekade at norr, med fritt vatten en bit
ut. Vinden kom frin s6der, 4 m/s. Vi satte en bergskil pa udden sa att
den relativt litt skulle lossna. Slippte ut skeppet med foren norrut och
hingde med akterfortojning i kilen. Sa hissade vi segel, gav lite slack i
trossen, som genast stramades upp sa Vidfamne kunde rycka loss kilen.
Den klang till mot berget som en passande avgingssignal. Snyggt infor
stor publik. Tog norrut och in 6ver fjorden. Mycket svag vind. Anlinde
Pinno 14.45. Ankrade i viken 6ster om. Gummibiten avgick till Greb-
bestad for proviantering, Sen bad och middag, Tva mian kom roende i en
trebordad norsk snipa, vi ropade in dem. Det visade sig att en av mannen
(norrmin) dgde hus pa Pinno. Snipan var byggd pa sydsidan av Hardan-
gerfjorden och hade kostat begagnad 18.000 kronor. Jag berittade om
min snipa, den vi har i naustet. Jag visste att den var byged vid Hardan-
gerfjorden men kunde inte precisera till nordsidan av samma fjord.

Det var 1 det nirmaste vindstilla. Vi maste motorpuffa hela vigen till
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Kragenis. Nir vi var 500 meter fran hamnlaget dkte John och jag in och
blev anvisade plats. John kérde ut och gav besked. Jag stod pa land och
sag Carina beordra rodd och hur skeppet lingsamt nirmade sig morkt,
tyst, hotfullt och maktigt med den dalande solen som bakgrund. En upp-
levelse for alla pa land, ocksa f6r mig. Lade till vid bryggan 20.00. Vi blev
bjudna pa kaffe och bulle i ligret och fick information om morgondagen.
Sen deltog vi i allsingen i seniorscouternas underhallningstalt till langt in
pa natten.

Tisdagen var avsedd for visning av skeppet. Lillemor, som var var kon-
taktperson, hade organiserat 12 grupper med cirka 25 deltagare i varje.
Vi delade upp arbetet. Férsta gruppen kom klockan 10.00. Sista gruppen
var klar klockan 20.00. For att underlitta for oss fick vi gratis ligermat
hela dagen uppe i campen. Alla var n6jda med var insats och vi tyckte att
vi gjort ett bra arbete. Det var synd att vi inte skulle kunna ligga kvar till
torsdag, Da skulle sveakungen komma och hégtidstala (90-ars jubileum).
Vi hade kunnat bjuda honom ombord och bricka av de skepp som varit
pa Stockholmsbes6k. Drottning hade vi redan da Carina i sin stiliga
vikingadrikt av bryggfolket fa detta tillnamn. Rune Forsén anlinde pa
eftermiddagen. En bra forstirkning, eftersom Elisabet och Tintin even-
tuellt skulle monstra av.

Avgick onsdag morgon klockan 09.30. Carina hévedsman. Seglade
soderut i cirka 4 m/s vistlig vind. Genom Havstenssund sen utanfor
Pinnd. En 50 fots kutter (engelsk typ) norskflaggad blev franseglad trots
klyvare, fock, storsegel och mesan. En nojesseglare kom upp langsides.
De hade en sot dotter ombord. De kom intill och vi 6verrickte nagra
kort. Jonas blev alldeles till sig ”Jag dr kir, jag dr kir”, ropade han. Fyra
dagar till sjoss hade gjort sitt. Segelbiten gjorde en sving helt om och var
nira att bli pakérd av en motorkryssare. Det gick bra. Men det kan vara
kort vag mellan lycka och olycka.

Ritt vad det var ringde en kille fran Oslo. Han ville filma oss, ett upp-
drag fran Borrecentret. Jag undrade hur det skulle ga till. Han tinkte
komma med bil ned till Hamburgé och ville att vi skulle segla forbi
dir. Vi tog oss ner till Hjarter6 f6r bad och middag och provianterade i
Fjillbacka med gummibéten. Norrmannen ringde igen, da var han 1 h6jd
med Grebbestad. Vi bestimde att vi skulle segla forbi nordvisthérnet pa
Hamburg6, dir skulle han sta. Han kollade hela tiden pa telefonen var
vi befann oss. Vi limnade Hjirter6 klockan 18.00. Mycket riktigt nir vi
passerade avtalat stille var han pa plats. Jag var lite orolig for detta eft-
ersom han endast hade en bilkarta. Han filmade oss forifran, frin sidan
och akterifrin och blev helt n6jd. Vi seglade vidare s6derut. Tog genom
Sotenkanalen. Vinden dog ut sa vi puffade leden Kungshamn — Fisketan-
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gen, Radion spelade dansmusik — f6r mogen smak. Dans pa f6r- och
akterdick, smafolket vixer till sig. Anlinde Burdarna klockan 22.15.

Elisabet och Tintin maste tyvirr monstra av. Pa torsdag morgon klock-
an 06.00 korde Héakan in dem till bussen 1 Kungshamn. Affiren 6ppnade
klockan sju sa Hakan handlade och kunde bjuda pa kaffe och nybakad
bulle och tidning klockan 08.00.

Avgick klockan 12.00, helt vindstilla, fick knuffa yttre leden. Siktade
och hilsade Kvartsita soder om Hall6. Vid Gr6t6 vister om Grundsund
satte vi segel 1 en latt sjobris och tog oss in i hamnen. Bad och bensin.
Jag var uppe i mitt fordldrahem som lanats av kusinbarn, Kristian och
Ann. De hade velat se skeppet redan forra aret — i ar passade det bra.
Avgick snyggt 15.45. Carina hévedsman. Satte segel under bronsélder-
stoset pa Grotd. Vinden nagot sdder om vist. Carina seglade Hirmé
rinna helt ut, med obetydlig puftning, bra gjort da de flesta segelbatar
gick f6r motor hela vigen. Vid 18.tiden anlinde vi till Kiring6n, blev val
mottagna av hamnkaptenen som gav oss gratis bryggplats. Vi at mid-
dag och kunde direfter duscha och tvitta oss, for att vara acceptabla pa
Petterssons krog. Dir snurrade vi runt ett tag. Framat natten sokte vi oss
till vara sovstillen ombord. Annika hade forra aret flyttat sin sovplats
ndrmare min i aktern (kanske for att det var torrare for regn dir). Men
det var mirkligt, samma skedde i ar (fast det var uppehallsvider). Hon
helt enkelt lade sig pa den plats jag haft hela veckan. Jag flyttade till ndsta
spantfack. Féljande samtal utspann sig.

Carlo: ”’Jag kommer ihag forra dret da du kom allt nirmare min sovplats
mot slutet av veckan. Nu kommer du igen, vad betyder det?”

Annika: ”Hm, hm, jag visste inte att det var din plats”.

Carlo: ”Nu ligger du ju pa min plats, ska vi ligga tillsammans i natt menar
du. Det har jag inget emot”.

Annika: ”Far jag bli hévedsman 1 morron dar”

Carlo:-----stum-----"Ja, en timma i morron kan du bli hévedsman. Detta
verkar bade tokigt och roligt. Beror det kanske pa mina tva starkol pa
Petterssons krog. Hur méanga 6l tog du?”.

Annika: ”Tre”!!

Niagon skugga skall efter detta inte falla pa Annika, men man maste
sdga att hon 6verraskade. Hon sov lugnt i spantfack fyra, det som var
kvar av natten. Jag sov i spantfack tre. Dock bigge om babord. Hir
miaste inflikas ett stycke ur Havamal som citerats flera ganger under
veckan: “En kvinnas l6ften kan liknas som hjul som rullar och vankel-
mod bor under de liljekullar”.
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Pa fredag klockan 12.00 skulle Byfjorden ligga till vid var kajplats sa
vi avgick en kvart fére och satte segel utanfér hamnen. Vistlig vind 5
m/s. Pa Kiringofjorden gjorde vi man 6verbord Gvningar. Tog vister om
Gronskiren och den gamla lotsplatsen Altarholmen. Sen in vister om
Vannholmen, genom Stora Sillesund till Ussholmen klockan 17.30. Vin-
den vred pa kvillen till nordost senare pa natten till ost 5 — 7 m/s, rakt
in 1 viken. Fler batar lig dir. Nagon pastod att han sett oss nagot annat
ar liggande med fort6jning i bergbultarna sa att vi krékt dessa. Jag kunde
inte sdga emot. Det kunde ju ha blast kraftigt vid nagot tillfille och en
bult var faktiskt krokt.

Ett ging fran en segelbat kom over till oss med nagra droppar Gammel
dansk i en flaska. De blev sittande och kom pa att de inte dtit middag,
De himtade sin mat till Vidfamne. Vi hade ju redan atit. Nir klockan var
6ver elva borjade jag réra pa mig, men maste till slut borja prata om hur
virdefullt det var med s6émn om vi skulle kunna vara nagorlunda pigga
nér vi nista dag métte vara anforvanter i land. Forst klockan 23.30 tog
vi adj6 av de av oss inte inbjudna gisterna och kunde borja att pumpa
vara sovunderligg och ta fram tunnorna med sovsickar och krypa ner.
Nir alla sa smaningom lagt sig tackade jag besittningen fér den gangna
veckan. For att kunna fa uppleva de sjofirder jag alltid drémt om, maste
jag, férutom ett gott skepp, dven ha en duglig, intresserad och kamratlig
besittning, just som jag haft det.

Jag sover oftast pa akterdick i kanten pa tiltningen, dir jag har bra
uppsikt 6ver hamnldget. Sa ocksa denna kvill. Jag var n6jd med mina tva
veckor med Vidfamne. Det idr hela tiden fullt att géra och planera och
inte sa mycket tid att filosofera eller i tanken soka sig tillbaka tusen ar pa
kopfirder med en knarr. Men nu. Jag lag pa akterdick vid babords laring
med huvudet mot bordliggningen i spantfack tva. Jag hade sikt at nor-
dvist. Himlen var moérk, men dnnu morkare och sammetssvart reste sig
akterstiven och skeppssidan och syntes tiltets akterkant. Min besittning
hade somnat. Den del av himlen jag kunde se rymde precis Karlavagnen.
De tva bakre stjirnorna var parallella med akterstaget. Den frimre i tis-
telstangen var i tiltkanten. Jag fick en férnimmelse av att vara i ett tidlGst
tillstind, en sorts tidsférvillelse, och att jag samupplevde en stjarnbild
med nagon sjofarare pa 1000-talet. Kanske just pa det skepp, varav vi
har ett stycke fastsatt, som lyckobringare, pd insidan bogen i féren. Detta
var en stark upplevelse och jag kan nu efterat inte sdkert bedéma 1 vilket
artusende jag befann mig;

Vi kom ivig fran Ussholmen 10.45. Batar som lag utanfor oss i viken
maste forst ivag, Lade ut ankaret 1 vikens mynning, vinden stod ju rakt
in, och drog oss ut, lugnt och fint. Vinden ostsydost. Satte segel, okon-
centrerat. Fick ta thop. Seglade ett tag, vinden vred mot syd. Maste puffa.
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Fick hjilp med bogsering av en medlem som drog oss fran Hilso till
firjeldget. Tack for det. Vi borjade gora skeppet 1 ordning. Anlinde till
Ho6no Klava 15.00. Alla hjalpte till att gora klart och bira in utrustning
1 var sjobod, dven medlemmar som kommit ut for att vilkomna oss i
hamn.

Ocksa denna vecka anvindes i huvudsak aror vid tilliggning och
avgang, Ankaret anvindes en gang férutom varpningen. Vinden hade
hela veckan varit mattlig eller svag,

Carlo Jakobsson

Vidfamnes skeppsbdt, bygg 1933 pd nordsidan av Hardangerfjorden. Foto: SVS.
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Vidfamnes seglingsegenskaper

Jorgen Johansson

Skrovkonstruktion

Skeppet dr utformat med ett skarpt skire under vattenlinjen i féren
(aven i aktern). Detta dr karakteristiskt for vikingatida skepp och gér att
bogvagen inte bildas strax vid stiven utan nagot akter dirom. Samma
egenskaper finner vi hos de norska batarna av nordlandstyp. Inloppet i
frimre undre delen av forskeppet ar format sa, att nir skeppet gar fram
genom vattnet, strémmar det pa bagge sidor om den skarpa férstiven
in under skeppet. Vattnet tar med sig luft in under den relativt plana
bottnen. Dir borjar vattnet genom sin kraft lyfta forskeppet som darig-
enom far god stabilitet. En del vatten strémmar pa grund av skrovets
form ut at sidorna. Dar bildas bogvagen. Vatten och luft forsar vidare
in under skeppet. I normala fall limnar det akterskeppet kontrollerat.
Da bildas tva hastigt roterande luftspiraler som forsvinner akterut. Om
farten blir f6r hog kan luftinslippet under skrovet bli farligt. D4 bildas
en luftkudde under skeppet som kan gora det omoijligt att styra. Noz-
rmiénnen kallar det “lausrenning”. Att lausrenna nedfoér en vagdal i frisk
vind blev det sista lofotenfiskare gjorde. Vad jag vet har atminstone en
vikingaskeppsrekonstruktion rakat ur for lausrenning, den danska Roar
Ege (Skuldelev 5). Botemedlet mot lausrenning 4r att fa bort luftbubblan
under skeppet. Norrminnen hade traditionellt dyvikan (bottenplugg for
att slappa ut vatten nir skeppet star pa land) som en triplugg monterad
fran insidan, och drog vid riskabelt lige helt kallt ut pluggen frian insidan
for att slippa ut luft. Ett annat sitt var ju givetvis att minska farten.

Harald Akerlund, en kind skeppsarkeolog, gjorde 1947 en noggrann
uppmitning av skeppsdelarna frin Askekirrsskeppet. Han konstaterade
da att inloppet i forstiven var 4 cm mer konkavt om babord dn om
styrbord. Han konstaterade bara fakta och fragade sig inte varfér. Denna
asymmetri kan ha tillkommit slumpmassigt eller medvetet. Om det dr en
medveten konstruktion kan det forklaras som en kompensation for det
asymmetriskt placerade rodret och som en ambition att ge skeppet en
bittre barighet pa styrbords hals. Om babords inlopp ar mera konkavt
kommer det under skeppet strommande vattnet att forsa en liten bit
lingre akterut innan det borjar lyfta forskeppet. Dir dr forskeppet mer
tylligt och foérstirker den upplyftande kraften. Skeppet kringer mindre
och styraran tar bittre. Askekirrsskeppet ir det enda vikingaskeppsfynd
dir asymmetri i forskeppet kunnat sparas. Det enda sitt att nagonsin fa
veta om detta dr en medveten vikingatida skeppsbyggnadsfiness, ir att
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noga mita flera framtida skeppsfynd. Man skall inte bara férutsitta att
forskeppet dr symmetriskt.

Vidfamne byggdes med symmetriskt férskepp och har haft problem
med styrningen med vinden in fran styrbord. Problem som till viss del
trimmas bort. Ingen vet hur skeppet skulle ha uppfort sig med ett asym-
metriskt forskepp. En annan aspekt vi maste ta med oss nir vi gar vidare
med resonemanget om asymmetri i férskeppet ér, att styraran (pa styr-
bords sida) dr lika effektiv beroende pa om man seglar pa babords eller
stybords hals. Seglar man pa babords hals kringer skeppet ét styrbord.
Da kommer styraran djupare ner 1 vattnet och blir dirigenom effektivare.
Seglar man daremot pa styrbords hals kringer skeppet at babord varfor
styraran lyfts uppat, far simre styrférmaga och arbetar dessutom i turbu-
lent vatten fran skrovet till f6ljd av avdriften. Nagot att fundera pa ir att
de romerska seglande skeppen hade en styrara pa vardera sidan.

Styraran férekommer endast i samband med den rundade akterstiven
som ir karakteristik for vikingaskeppen. Ovetlag ir en styrira pa ena
sidan ur manovreringssynpunkt underligsen ett roder placerat pa akter-
stiven. Men genom att ha styrdaran lings skeppets sida kunde man latt
filla upp den och dirigenom komma in pa grunt vatten. Tillgangen pa
hamnar var ytterst begransad. Det finns ett danskt fynd av en styrara dir
man ser tva olika urtag for rorkulten. Ett uttag f6r normallige, det andra
tor ett delvis uppfillt roder som hjilpligt kunde fungera pa grunt vatten.

Vajningsregler for seglande skepp

Nir tvd fartyg som har vinden in fran olika sidor méts skall det fartyg
som har vinden in frin babord halla undan f6r det andra. Detta ar
valkint for alla seglare. Lt oss leka med tanken att den sidomonterade
styrarans egenskaper vid segling pa olika halsar, var mycket vil kinda fo6r
vikingarna. De visste att styraran fungerade bittre med vinden in fran
babord. Det var sa vedertaget att det blev en regel f6r dem, att det skepp
som har styraran lingre ner i vattnet och lyder roder bittre, skulle vija
for det andra. De tog med sig denna kunskap till England, en kunskap
som kanhinda blev undetlag f6r den vijningsregel f6r sjofarten som
giller dn idag;

Segel

Det finns tva uppfattningar om hur vikingatidens segel siag ut. Dels det
breda och ligre segel som vi ser pa gotlindska bildstenar, dels det hoga
smalare seglet kant pa de norska nordlandsbatarna.
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Askekirrsskeppets mastplacering ir kind da mastfoten satt kvar pa sin
ursprungliga plats i skrovet. Avstandet till stiven har gatt att rekonstruera
med stor sannolikhet. Darmed gar det att uppskatta halva segelbredden.
P4 Askekirrsskeppet ir en sektion av forskeppet nigot titare spantad
in omgivande sektioner. Eftersom seglets hals (det frimre nedre hérnet
som fasts fram i bogen) genom vindtrycket utsitter skrovsidan f6r stor
pakinning, kan man anta att den titare spantade sektionen varit seglets
halsposition. Dirfér bedomdes seglets bredd till 4 x 2 meter, vilket blev
bredden pa Vidfamnes segel. For att fa nagorlunda segelyta gjordes
héjden till 11 meter. Diarmed har Vidfamne ett nordlandssegel. Férdelen
med detta dr hanterbarheten och det linga forliket som skall ge hyggliga
kryssegenskaper, vilket vi under seglingar har kunnat konstatera.

Vidfamnes forsta segel av lin (730 gram per kvadratmeter) pension-
erades efter 2 000 timmars segling (ca 10 ar med sommarseglingar). Det
var mycket utspint och hade fatt en stor buk och redan varit sluti 2
sasonger. Det nya seglet, ocksa av lin, som var klart till sommarsdsongen
ar 2006 var av kraftigare duk. Det syddes helt plant. Vi bedémde att
materialets naturliga t6jning skulle ge seglet dess buk. Vi har funnit att
skeppets kryssningsegenskaper klart forbittrats.
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Nir vi bérjade provsegla Vidfamne hade vi tinkt f6lja den norska tra-
ditionen vad giller provsegling. Orsaken var enkel: Provseglingsledaren
Jon Godal dr norrman. Enligt traditionen skall man f6rst utréna batens
egenskaper och eventuella defekter. Det sker 1 12 steg. Vid varje steg skall
eventuella bristfilliga egenskaper atgirdas innan man provar nista steg.
Den grundliggande filosofin dr att om man maste gbra tva justeringar
som motverkar varandra, ir det bittre om béten ar trilsk i svaga vindar,
bara man kan lita pa den i hart vider.

Steg 1 var att se om Vidfamne gick rakt fram. Det skedde genom att
vi rodde inne i H6n6 Klava hamn. Pa en rak kurs kommenderade Jon
alla vilar!” varvid alla aror lyftes ur vattnet. Vidfamne gled rakt fram —
tyckte vi roddare. Nir vi lag still sade Jon att Vidfamne drog sig lite at
styrbord, vilket var vanligt pa farkoster med sidoroder. Vattnets friktion
mot sidorodret bromsade aktern, sa att féren drog sig at styrbord. Detta
kunde atgirdas med en sugande kloss, monterad pa kélens babordssida
mittemot styraran. Denna skulle skapa ett sug under babords akter, som
drog it andra hallet”.

Monteringen av den sugande klossen gjordes paféljande vinter-
sisong. Redan med detta brot vi mot traditionen att eventuella bristfilliga
egenskaper skall atgirdas innan man prévar nista steg. Nista brott mot
traditionen var att vi helt enkelt struntade i de dterstiende 11 stegen. Vi
ville ut och seglal

Hir kommer sa en del observationer syftande till att beskriva Vidfamne
1sj0n 1 hart vider.

Tillfille: Resa fran Frederikshavn till Lolland.

Tilltagande vistlig vind gjorde att vi inte kunde s6ka nédhamn i Grena.
Tidigt 1 verksamheten, varfor vi inte hade allt intrimmat £6r en sadan
resa. Till slut bestimdes att 16pa undan vinden, tvirs 6ver Kattegatt.

Observationer: Redan vid forsta revet taget borjade Vidfamne fa svart
att ta h6jd. Kryssvinkeln mot vinden okade fran c:a 60° till c:a 80°. Det
gick bara att vinda undan vinden. Vid tredje revet var det tydligt att Vid-
famne pressades av vinden ner 114, trots flera vindningar. De vigor som
inte kunde pareras, slog mot bogen. Detta klarade Vidfamne, men det
Okade avdriften.

Ett intressant fenomen var att vinden, nir den triffade lovarts sida, och
den kringande Vidfamne befann sig pa en vagtopp, skapade ett under-
tryck inombords som fick klader att lyfta och flyga bort i 4.
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Nir vi val dndrat kursen till att 16pa undan vinden, gick alla pafrest-
ningar ur Vidfamne — och oss. Vidfamne tog den akterifran kommande
sjon valdigt fint. Sjoberg bygedes upp bakom rorsman.(1) Satt man akter
om masten kunde man se vagen over relingen, men inte éver stivtop-
pen. Si lyftes akterskeppet, och Vidfamne tycktes 6ka fart. Men vagen
rullade midskepps (2) och férsvann férover.(3) Vidfamne tog emot nasta
vag. Vaglingden i relation till vagh6jden var sa pass lang att styraran alltid
befann sig i vattnat.

—

3 2 1
Il

Sa holl det pa hela natten. Vidfamne kindes sa trygg att vi inte ens
brydde om att pejla slagvattnet. Det kom litet regn sa vi fick vata dick.
Da kunde vi se av blinket att Vidfamne p.g.a. flexibiliteten vred sig ndgot
1 sjogangen. Det skulle han, sa det 6kade tryggheten. Som alltid nar man
I6per undan vinden upplever man inte krafterna som lika aggressiva som
t.e.x. vid kryss. Darfor frestas man att fora for mycket segel. Men vi hade
tagit 3 rev, det 6kade kinslan av lugn och trygghet.

Pa formiddagen 16pte vi in i Halmstad. Vinden hade mojnat sa reven
var utslagna. Nu gillde det att snyggt och snabbt fa ner seglet, bromsa,
och vinda — helst innan bron. Arorna var ute. P4 ”Ta ihop!” rikade
klaber tappa greppet om draget, rain kom ner med en vildig fart, och
klonkade i bigge relingarna. En snabb blick visade att ingen hade statt i
vagen. Ljudlost gled vi. ”Styrbord skoddar, babord ror”. Vidfamne vinde
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pa en femoring, Hittade en lucka vid kajen. ”Babord vil rott”. Sa lig han
still, Vidfamne, som natten fére hade han 16pt tvirs 6ver Kattegatt un-
dan en vildig vind, dansade nyss piruett i en vindstilla flod.

Bogsering ut ur Halmstad till Tylogrund. Mattlig vind men gam-
mal sj6 fran havet.

Observationer: Den hir sortens fartyg ar byggda for att tala tryck mot
skrovet utifran. Tryck inifran sliter snart upp bordliggningen. Darfor
skall man inte lata sig bogseras fastbunden i en pollare. Man beligger
runt en av pollarna i féren, later bogsertampen g akter om masten och
forut igen till mellan den andra pollaren och foérstaven. Hirifran stickes
tampen ut for bogserbiten att gripa.

Lotsen som bogserade brydde sig inte om var vidjan om mattlig fart.
Han satte fart ritt mot sjon med Vidfamne efter. Sjon slog hart mot
skrovet. Det smillde i bordliggningen, men den foref6ll halla titt. Ringa
sjogang (rullning), men manga vibrationer i skrovet. Vi hade lagt rin
tvirs Over relingarna med seglet klart att hissas. Delar av besittningen
hingde 6ver ran for att halla den pa plats. Niér sa masten borjade hoppa
centimeterhoga skutt, ringde jag lotsen och bad honom sinka farten. Det
gjorde han, och genast blev det lugnare i skrovet.

Vidfamne holl f6r de stora pafrestningarna. Men hindelsen visar pa
den gamla kunskapen att man pa en kryss bor undvika att “krocka” med
vagorna. Man bor forsoka parera dem. Det ger ocksa dnnu mer betank-
ligheter infor tankarna att installera motor i Vidfamne. Man kan frestas
att stiva sjon. En vikingaskeppsrekonstruktion i Vinern gjorde det.
Nigra av deras bottenstockar lossnade.

Resa fran Hall6 till Lundbyhamnen. Frisk nordvistlig vind.
Observationer: Sjon utanfér Hallo var inte alltfér hog, med sakta avta-
gande vind. Resan gick fint, Vidfamne lickte nagot genom rodervidjan.
Vi gick genom Marstrand och Albrektsunds kanal. P4 Sil6 Fjord 6kade
vinden, nu frin vist. Lilla Varholmsrinnan tog slut, vi girade inat vid
Skalkorgarna. Vi fick vinden ritt akterifran, och frestades att slippa pa
bigge halsarna. Det gjorde vi, och med 3 meters halsar 6kade Vidfamne
farten.

Rasegel har en lyftande effekt. Med seglet stiende som en gigantisk
spinnaker var denna lyftande effekt mycket stor. Denna koncentrerades
till halspunkterna. Forskeppet lyftes. Dirigenom kom den vita ytan att
minska, farten 6kade. och den birande kraften av det under Vidfamne
strommande vattnet flyttades nagot akterut, vilket ytterligare lyfter for-
skeppet.
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Nir farten Okar strommar vattnet under aktern dnnu fortare. Vattnet
forlorar sin barighet, varfér aktern sinker sig. De som befann sig i aktern
kinde det som om aktern sjonk. Det var en hirlig frisande passage f6rbi
Skandiahamnen — och vi fick inte stopp forrin i Lundbyhamnen.

-

\ —

Resa fran Framnis till Roskilde. Kraftig vind fran vist. Start lite vil
sent pa dagen. Fullt segel hela vigen till Helsingor.

Observationer: vid B6tté kom sjégangen. Den kom fran vast i form

av langa rullande vagor. Vi styrde 190° £Or att vinna lite h6jd. De flesta
vagorna lyckades vi parera, varfor seglingen blev behaglig. Vinden ¢kade,
vi ldt seglet sta. Vaghojden 6kade, langa vagor kom in fran styrbord och
Vidfamne red pa dess vagkammatr.

Morkret kom smygande som en ny dimension. Vi hade forst tinkt ga
mellan Anholt och Laso, men bestimde nu att gd 6ster om Anholt. Det
var nu nermork, och svart att parera sjén. Oster om Anholt var sjén
krabb, kombinerat med svallvagor fran handelstrafiken i farleden, och det
var svar att segla. Det slog och small i hela skrovet. Da girade vi babord,
rusade tvirs 6ver farleden — drejade bi.

Att dreja bi dr att med ett fartyg ligga stilla i sj6n utan ankare eller an-
nan fast fortjning. Med ett maskindrivet fartyg ar detta enkelt, det ér i
princip bara att stiva sjon och reglera propellervarven. Med ett segelfar-
tyg dr det svarare, speciellt som varje fartyg dr som individer med indivi-
duella egenskaper. Ett segelfartyg dr dessutom utsatt for strommen. Sa
hir kan man dreja bi med Vidfamne:
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Skeppet gor sma forsdk att vinda men det
styvhalade seglet och styréran reducerar starkt
L~ dessa smd forsdk.

| _— Seglet platt, d.v.s. styvhalade brassar., halsar,
priare, boglinor, och skot.

Styrérebladet i samma vinkel som rdn.

Vinden mot aktern.

Vi vilade 1 6 timmar. Vakten Oste det lilla slagvatten som fanns. Det var
fridfullt ombord.

Nista dag var det friskare vind. Sa vi brassade £6r fyllning och vi bér-
jade var gang, fOr att citera en stor mastare. Vi bedémde det som menin-
gslost att forsoka kryssa upp till Hundested, och satte kursen ner mot
Helsingor.

Det blev rolig racersegling, Vagkammarna var lingre och det gick en
sport i att férsoka komma upp pa en vag (1) och rida pa dess kam sa
linge som moijligt. Uppe pa kammen var Vidfamnes vata yta vildigt liten.
Ibland kindes det som om bara styrarans blad var i vattnet. (2)

Sa rullade vagen vidare ner i 1d (3). Dé noterade vi, att ndr Vidfamne
genom sin kringning tog emot den bortfarande vagen, bildades ett kas-
kad av vatten. Tack vare Vidfamnes fart formades denna kaskad till en
vigg av vatten, upp till 40 cm ovanfor relingen. Till och med da kindes
Vidfamne trygg (fast lite laskigt var det med en vattenvigg ovanfor relin-

gen).

—>

Vil i hamn kunde vi — efter sidan resa — bara konstatera att Vidfamne
ar en trygg, torr hemvist 1 hart véder.
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Hur &r d& Vidfamne i méttliga vindare

Hir blir det genast svarare for uppforandet i “mattliga vindar” dr samma
for det stora flertalet batar. Ar man utomskirs i harda vindar ir det inte
mycket att gora, men inomskirs kan man alltid fa sjold eller t.o.m en
fortojningsplats. Dessutom ger det 6ppna havet en annan sj6 dn inom-
skirs.

8 —4 m/s inom-och utomskirs.

Manga bitar seglar med fullt segel, och har darfor relativt god fart och
genom sin levande kraft bra chanser att lyckas i stagvindningarna. Utom-
skirs dr sjon moderat, kanske med korsande gammal sj6. Inomskirs dr
sjon “inget att snacka om”. Under dessa forhallanden ar det egentligen
bara tva faktorer som paverkar batarnas egenskaper: strém och trim.

Strém

Fenomenet strom dr nir hela vattenmassan inklusive alla flytande, ¢;
forankrade, foremal flyttas at det hall strommen gar. Pa segelfartygens tid
var de stora havsstrommarna en synnerligen viktig faktor att rikna med.
Aven i kustnira néjessegling dr strommen viktig. Om man har en not-
dgdende strém pa 4 knop, och seglar nordvart med 6 knop har man en
fart genom vattnet pa bara 2 knop, dvs knappast styrfart. Men man kan
nirma sig hinder med 6 knop — utan styrfart. Detta giller for alla, men
Vidfamne har ingen motor att korrigera med. Det bor man tinka pa nir
man planerar en manéver/ firdvig.

Trim (som det redan har skrivits hundratals hyllmeter om)

Trim, i det hir fallet, dr, enkelt uttryckt, forhallandet mellan batens tyngd-
punkt och segelmassans tyngdpunkt. En given segelmassa har sin givna
tyngdpunkt. Den kan man bara dndra genom att staga masten nagot
framat eller bakdt. Men genom att flytta vikter i baten, kan man férindra
seglingsegenskaperna. En framtung bat blir lovgirig, en baktung bat blir
fallgirig.

Vid ett tillfille gjorde norrmin, danskar och svenskar ett forsok att starta
ett EU projekt. Ett besok ombord pa Vidfamne i hamn var obligatoriskt.
Jag markte hur norrminnen liksom samlades i en klunga, och de talade
ligmiilt. Jag drog mig ndra och horde en av dem siga: ”Og den sejler
bedre end Gaial”
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Sponsorer

Bland alla vinliga sponsorer vill vi sarskilt tacka:
Wilhelm o Martina Lundgrens vetenskapliga fond
Olof o Caroline Wijks donationsfond

Ale kommun

Charlmers Tekniska Hogskola
Fastighetskontoret, G6teborgs kommun
Fornminnesféreningen I Goteborg

Lillevra sag, Kjell Georgsson
Lansarbetsnimnden

Skanska, Gosta Backmark

Ockeré kommun

Deltagit i konferenser om skeppsutformningen och hjilpt till vid in-
trimning av rigg:

Bent och Erik Andersen, Jan Bill, Séren Vadstrup. Knutna till Vikingas-
keppsmuseet i Roskilde, Danmark.

Jon Godal, f.d. rektor vid Fosen folkh6jskole, Norge.
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Vivar dverens om att bygga ett skepp med skrovut-
formning och virkesval s& néra vikingatidens teknik som
maojligt.

Carlo Jakobsson

Foreningen Sdllskapet Vikingatida Skepp bildades 1990 med mdlet att bygga
ett vikingatida skepp. Vidfamne byggdes med Askekdrrsskeppet som fére-
bild, en knarr frén 900-talet som hittades | Géta Alv 1933. Boken handlar om
byggnationen av skeppet som sjdsattes 1994. Enligt v&r mening ér Vidfamne
byggd s& ndra orginalet som det gdr att komma.

Boken dar en del av serie bdcker som handlar om vikingatida skepp och arke-
ologi pd vag. Bockerna dr ett resultat av ett leaderprojekt inom Leader Gota
alv. Projektet gdr ut p& att sammanstélla och publicera den kunskap som finns
om vikingatida seglingsteknik, mattraditioner och byggnadsteknik.

Denna bok finansieras av:

* X x
* *
* *

Leader Gota alv

* *
* 4k

Europeiska jordbruksfonden for
landsbygdsutveckling:

Al = LMy Eclert + TrolBiitan + Wineeshor

N opa
investerar i landsbygdsomréaden




